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BUDME VENKU

yklistika ma mnoho podob. Pokud odhlédneme od cyklistiky provozované
na riznych trenazérech ¢i drahové cyklistiky, jde pokazdé o pohyb venku.
Ona by se vlastné diky rozmértim zastfeSenych velodromu dala i ta drahova
cyklistika povaZovat za venkovni aktivitu. Cyklistika je tak viibec jednou
z nejoblibenéjsich outdoorovych aktivit. Nepotfebuje zadné specialni htisté a provozovat
ji na rekreacni urovni nevyzaduje Zadné velké investice nebo stovky hodin tréninku.

K cyklistice vedou také razné cesty a motivy. Nékdo jezdi na kole proto, aby si zlepsil
naladuy, vy¢istil hlavu nebo zdokonalil svoji fyzickou kondici. Mnozi na kole cestuji
za poznavanim novych mist a cizich kraja. Na kole travime Cas s rodinou, pfateli i sami
se sebou. Dopravujeme se na dvou kolech do prace. To vse je cyklistika.

Pobyt pod Sirym nebem je iZasnou nabijeckou duSevni energie. Nemusi z vas stfikat
endorfiny, a pfesto je ¢lovék pfi navratu zvenku vzdy pozitivné naladén. Neznam moc
lidi, kteti by byli po vyjizdce nastvani na svét kolem sebe. Ne nadarmo vznikl jeden
vousaty vtip o vychechtaném cyklistovi s mouchami mezi zuby ©.

Nejde jen o samotny pobyt venku, diilezity je i pohyb. A nemusite zrovna polykat
stovky kilometrt. Pohyb je zakladnim projevem Zzivota. Proto si myslim, Ze kdyz se
budete opékat tyden na slunci u mofe, nikdy vas to duSevné nenabije tolik jako aktiv-
né straveny vikend tfeba na horach. Ano, nékdo potfebuje k odpo¢inku vypnout hlavu
anedélat par dni zhola nic, kromé zminéného opékani. Ale vyjimky vzdy potvrzovaly
pravidlo.

Budu rad, kdyz po pfecteni nékolika stranek tohoto magazinu zkratka vyrazite ven.
Neni dilezité, zda to bude na kole, pésky, na lyzich, na kolobéZce, na bruslich, po vodé
v kanoi, nebo néjak jinak. Dulezité je vyrazit!

Pfeji vam, abyste mohli bez zbyte¢nych omezeni a limit provozovat vase oblibené
venkovni aktivity!

Alda Linhart




Dimyslna kombinace brasny a batohu
ORTLIEB Vario PS

NOVINKY NA TRHU

Firma ORTLIEB uvadi na trh novou brasnu Vario PS, ktera je — jak
jinak — vyrobena v Némecku a diky specidlni vyrobni technologii

je zcela nepromokava. Jedna se o kompletné pfepracovany model,
vSestranné pouzitelny, ktery se skvéle hodi jak na kolo, tak na pési
vylety. Na prvni pohled vypada jako klasicka bo¢ni brasna se systé-
mem Quick-Lock 2.1 nebo 3.1, jakmile ale cyklista v cili sesedne

z kola, brasna Vario PS se rychle proméni v jedineény stylovy batoh.

Skladacka TERN Link B8

Rodina kol TERN LINK je navrZena s jednoduchym cilem - dostat vas
z mista, kde jste, tam, kde musite byt. At uZ je vase cesta cela na kole,
nebo v kombinaci vefejné dopravy a kola, va$ TERN Link je pfipraven
se pfizpusobit. SloZite jej za 10 sekund, aby se vesel pod stdl nebo

do vlaku ¢i autobusu.

Vymériite vylety autem za vylety na kole. Link B8 vdm umozni jezdit
pohodlné po cely rok, s mechanickymi kotou¢ovymi brzdami, na které
se muzete spolehnout i za mokrého pocasi. Vybavte si kolo podle své-
ho a uvidite, jak jednoducha a snadna miiZze byt vase kazdodenni jizda.

Tato novinka ziskala také cenu Eurobike Awards za inovaci a design.
Porota k této brasné uvedla: ,Brasna Vario PS od spolecnosti ORTLIEB
je skutecné vsestranné vyuZitelnd. Je to brasna na kolo a batoh

v jednom, pouZiva se snadno, bez sloZitého prenastavovani.
PreloZzenim vétsi vnéjsi kapsy dozadu se batoh Vario PS zméni

na cyklobrasnu. Pred jizdou ji pripnete na kolo, a jakmile zaparkujete,
miuiZete ji na zbytek cesty do kancelare rychle hodit na zada jako
batoh. Jednoduché a praktické.”

Cena: 17 490 K¢ / 699 EUR Cena: 4 390 K¢ /169,99 EUR

Ramovka BROOKS Full Frame
pro bikepacking

VyuZijte naplno uloZnou kapacitu svého kola s celoramovou brasnou
Scape Full Frame Bag. NavrZeno pro milovniky bikepackingu, celo-
denni vylet na gravelu nebo delsi cykloturistické expedice. Scape
Full Frame Bag sedne do vétSiny béZnych ramu kol. Diky pokroc¢ilym
materidliim a plné svafované konstrukci poskytne 100% vodotésné
ulozisté za kazdého pocasi. Staci pfipnout na kolo pomoci sedmi
hypalonovych popruhi na suchy zip a vyrazit! Velké pfedméty snadno
ulozite do hlavniho prostoruy, zatimco drobnosti se neztrati v mensi
vodotésné kapse na pfisluSenstvi.

Brasna je vybavena reflexnim logem, hlavni kapsou s pfihradkou

na zip uvnitf a mensi bo¢ni kapsou s vodotésnym KCC zipem

na drobné pfedmeéty.

Bunkr pro dite
TERN Clubhouse Fort Mini

Clubhouse Fort Mini je systém sestavajici ze ¢tyf doplnk, které kolo
TERN HSD proméni na misto, kde budou déti jako v bavlnce za desté
1 za slunicka. Systém je navrZen pro jedno dité v kombinaci se sedac-
kou nebo bez ni. Maximalni doporuc¢end vyska pasazéra je 140 cm,
vcetné helmy.

Clubhouse Fort Mini je navrZen pro modely HSD. Lze jej nicméné
vyuzit i na GSD kola jako alternativu pro jedno dité oproti standardni-
mu systému Clubhouse Fort.

Cena: 15 590 K¢ / 619 EUR Cena: 3090 K¢ /120 EUR

Riditkova brasni¢ka
i .. . BROOKS Scape Feed Pouch
Patentovany a ocenény nosic

ORTLIEB Quick Rack Light

Riditkova brasna BROOKS Scape Feed Pouch je prakticka mala vodé-
odolnd brasna, ktera je vZdy po ruce. MGzete do ni sbalit jidlo na cely
den nebo jednoduse rozsiftit celkovou kapacitu ilozného prostoru

pro tydenni vylet. Vyuzitelna je napfiklad i pro objektivy fotoaparata.
Je univerzalni, 1ze ji uchytit k jakymkoliv fiditkiim a predstavci
pomoci tfi paska.

Hlavni komora je dostate¢né prostorna pro velkou lahev vody

nebo maly fotoaparat a 1ze ji snadno zavirat a otevirat jednou rukou
izajizdy. Vnéjsi sitovana kapsa je idedlni pro prazdné obaly, opalovaci
krém nebo jiné drobné pfisluSenstvi.

Cyklisté, ktefi na kole vyuzivaji nosig¢, ale radi jezdi i bez néj, dobte
védi, Ze bézny fixni nosic je obcas miiZze omezovat. S nosicem
ORTLIEB Quick Rack Light je ale zdlouhavé upeviiovani a sundavani
minulosti! MontaZ je otazkou 15 vtefin, odejmuti dokonce jen péti,
nosic¢ navic vazi pouhych 440 gramda.

Patentovany nosi¢ Quick Rack Light je kompatibilni s braSnami

s upevinovacim systémem QL 2.1 a QL 3.1. Diky riznym délkam vzpér
jej 1ze prizpasobit jakémukoli kolu, véetné celoodpruzenych modeld.
Skvélych vlastnosti nosice si vS§imla i porota Eurobike Awards,

a udélila mu dokonce hlavni zlatou cenu za inovaci a design.

Cena: 1290 K¢ / 50 EUR

Cena: 1790 K¢ / 69,99 EUR
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ichard Stépanek je ¢lovék,
ktery diky svému handi-
capu — chybéjici levé ruce,
objevil cestu boje s nece-
kanymi udalostmi. Svym
ptikladem, vykony i praci
pomaha lidem, ktefi hledaji
cesty nejen ve svété sportu,
ale i vbézném zivoté. Vy-
zvy, kterych se ucastni, nebo je dokonce
i sdm organizuje, jsou podtrzenim jeho
tvrzeni: ,Ke stanovenému cili vzdy vede
cesta. Nestaci ji vSak jen znat, musime
po ni jit"

Richard na své specialni kolobézce,
upravené pro jeho handicap, pouziva
jako zdroj osvétleni nabojové dynamo
SON 28 v kombinaci s pfednim svétlem
SON Edelux II a zadnim dynamovym
svétlem SON s upevnénim na nosic.

Nedilnou souéasti jeho vybavy
je i velka pfedni fiditkova brasna
ze série BROOKS SCAPE. Brasna Scape
Handlebar Roll byla navrzena pro mi-
lovniky dobrodruznych vyprav. Sklada
se ze dvou ¢asti: vnéjsiho pouzdra
a vyjimatelného dry bagu, ktery je 100%
vodotésny (droven IPX4) a nabizi dvé
oddélené kapsy z lehkého materialu.

O své vybavé Richard fika: ,Jak
rikaval Tomas Bata: Pro nas dobré, jen
to nejlepsi.

Zadni dynamové svétlo SON
1490 K¢/ 54 EUR

Dnes je to jiz 22 let, co se snazim
objevovat a pouZivat to, co je pro mé
nejlepsi. Obleceni, boty, batohy, stany,
karimatky, snézZnice, lyZe, kolo, kolobéz-
ka, a tak bych mohl pokracovat
ve vyctu véci, které pouZivam pii riz-
nych extrémnich vyzvach. VZdy hledim
na to, aby mi ma vybava co nejvice za-
bezpecila moji sobéstacnost, ochranu,

a tak podporila zdarné dokonceni akce.
Pravé osobni zkusenost je tim nejdtile-

pri mém vybéru. Nejen hmotnost,
ale predevsim funkcnost a zpracovani
je pro mé rozhodujici pfi porizovani
véci. Nejsem teoretik, ale praktik. Vse,
co pouzivam, musi spliiovat mé poza-
davky a posilovat moji viru ve zdarné
dokonceni jakéhokoliv podniku.

Pri ladéni své vybavy se ridim hes-
lem: Moudry ten, kdo poucil se z chyb.”

Pfedni dynamové svétlo
SON Edelux II

4 090 K¢ /159 EUR
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Nabojové dynamo SON 28
8090 K¢ /319 EUR Riditkova brasna

BROOKS Scape Handlebar Roll
3450 K¢ /135 EUR
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art, Thierry De{ﬁf

meénska vinotéka Franck
& Thierry se mize pochlu-
bit nezvyklym zptisobem
rozvozu svého zbozi.
Kartony s vinem totiz roz-
vazi na nakladnim Kkole,
tzv. cargo biku s elek-
trickou asistenci. Tohle
zjiSténi jsme nemohli
pfiejit jen tak, a domluvili jsme si proto
schizku s Thierrym, jednim z majitelq,
abychom zjistili néco vic. V malé

a utulné vinotéce na Kopecné, u sklen-
ky skvélého francouzského vina, mohl
diky tomu vzniknout tento rozhovor.

Franck and Thierry zni jako byznys
dvou Francouzi, Francka a Thierryho.
Pletu se?

Ano, je to tak! Franck Ferlay a ja, Thier-
1y Defer, jsme 2 Francouzi Zijici v Brné
od cca 1995. Zname se od roku 2001

a v roce 2018 jsme se rozhodli spole¢né
zalozit obchtdek s vinem. Ja to délam
na plny uvazek, zatimco Franck jesté
uci zemépis a déjepis na gymnaziu.

Povézte mi néco o tom, jak jste se dosta-
li do Ceské republiky a pro¢ konkrétné
do Brna?

Franck pfijel ucit nejdfive do Zlina

a pak se stéhoval do Brna. Ja jsem pfijel
poprvé v roce 1990 jako turista, libila

se mi tehdejsi atmosféra, pendloval
jsem mezi Ceskoslovenskem a Francii
par let a na konci roku 1993 jsem se roz-
hodl Zit v Brné. Brno je takové pfijemné
meésto. Dostatecné velké, aby tu byla
veskera infrastruktura, a dostate¢neé
malé, abychom tu méli spoustu spolec-
nych znamych.

Podle vasich socidlnich siti to vypada,
Ze nedélate nic jiného, nez Ze jen pijete
vino a zakusujete to francouzskymi
dobrotami ;-) Zbyva vam éas i na néco
dalsiho?

No, zabere to hodné ¢asu :-) To je to,
proc¢ jsme zacali délat nasi praci. Chce-
me si uzit Zivot a zpomalit ¢as. Franck
je mimoto zdatny sportovec. Hraje
fotbal, tenis, ale pfedevsim pétanque.
Neékolikrat dokonce reprezentoval
Cesko na mezinarodnich turnajich.

Ja jsem spis klidnéjsi, uzivam si spo-
le¢nost kamaradq, cyklovylety a dobré
jidlo a piti.

Kromeé poradani tematickych gurman-
skych veceri provozujete i e-shop

s francouzskymi viny. Zajimavé jsou
moznosti odbéru. Zakaznici si u vas
mohou vino vyzvednout osobné, nebo
nabizite moznost express rozvozu

po Brné na kole. To neni uplné obvyklé.
Navic minimalni odbér pro rozvoz

je 6 lahvi. To uz neni Gplné lehka zasil-
ka, jak to fesite?

Mame dva druhy rozvozu, pro soukromé
osoby a pro gastropodniky. Vyhodou

je, Ze zakaznik dostane zasilku v den
objednavky nebo druhy den dopoled-
ne. Obrovskou vyhodou je, Ze nefeSim
parkovani, pfijedu aZ ke dvefim :-).
Primeérné se vozi 6—12 lahvi, ale ted
maji velky uspéch bag-in-boxy a téch
vozime az 8.

Kolik lahvi vina primérné rozvezete
napfiiklad za mésic?

Od pfichodu covidu nejsou statistiky
moc relevantni, ale 50 az 100 litr.

Proc jste se rozhodli pro rozvoz vina po
meésté na kole? Podle ¢eho jste vybirali
kolo, které budete vyuzivat?

Jizda autem po centru mésta je peklo:
zacpy, parkovani, vysoké finanéni
naklady za téch par kilometri denné.
Jezdim kazdy den 12 km bez rozvozu

a az 25 km s rozvozem. VSe zacalo tim,
Ze jsem prodal svoje osobni auto v dobé,
kdy jsem zacal bydlet a pracovat

ve mésté. Potfeboval jsem se bezpecné
dopravit s nakladem. Kolo bylo jedno-
znacéneé nejleps$im fesenim. Dle fran-
couzské statistiky je ve mésté primeér-
na rychlost autem 15 km/h. To je stejnd

rychlost, jakou jezdim na kole. A jesté

k tomu plynule. Cargo (nakladni) kolo
bylo taky nezbytnosti. JenZe cargo kola
s velkym pfednim koSem se mi zddla
neprakticka, Siroka a zaberou hodné
mista pfi parkovani. Elektricky pohon
je taky nutnosti, naklad mtiZe byt hodné
tézky.

Cyklospeciality v Brné mély optimal-

ni feSeni: Tern GSD, E-Cargo, celkova
hmotnost az 200 kg, 2 baterky 500 W

(v 1été dojezd az 180 km, v zimé

120 km). Navic skladaci fiditka a verti-
kalni pozice idedlni do vytahu nebo pii
parkovani na malém prostoru v kolarné.
Dvé obrovské tasky a velmi prostorny
nosi¢ vzadu.

Kolo slouzi denné. Dopravim se na ném
do prace, rozvezu vino po mésté, odvezu
prazdné kartony a lahve do kontejneru.
Dle potfeby mazu ted odvézt 7 beden
vina nebo 10 ks 5litrovych bag-in-boxa.
Uvezu bez problém naklad o vaze

cca 55 kg.

Rozvazite vino za kazdého pocasi,

nebo v takovych pripadech vyuzivate

i auto? Co tfeba v zimé, kdy je ,vinaiska
sezéna“?

je to otazka domluvy se zakaznikem.
Maéme s nimi opravdu dobré vztahy

a vzdy pochopi, kdyz se snaZime
domluvit dodavku mimo snéZeni nebo




silny trvaly dést. Par kapek desté

je v pohodé, vino ziistane v suchu

ana malych a Sirokych kolech je celé
kolo velmi stabilni. Co se tyka akci
mimo Brno, fe§ime to Franckovym au-
tem nebo pfes AJO carsharing. Pfipad-
né jesté vino posilame pfes Messenger.

Jak casto jezdite pro vina do Francie?

S covidem je ted vSechno jinak. Pfedtim
jsme s Franckem jeli jednou za rok na-
vS§tivit nase vinare. Ted si musime vina
nechat poslat sem, ochutname je

a pak si nechame poslat vybrana vina
ve vétSim mnozstvi.

Mate tedy sklad nékde tady ve sklepé?
Mame, ale hledame néjaky lepsi,
protoZe je trochu moc vlhky. Ze sklepa
pfevazim vina do obchodu taky na kole.
Nejvic jsem vezl 7 kartond, coz

je 42 lahvi a témér 50 kg.

Na jaka vina se zaméfujete a kdo je vas
typicky zakaznik?

Jenom francouzska vina. Franck

je z adoli Rhony, a tak mame nejlepsi
kontakty pravé tam. Potom Languedoc
na pobiezi Sttedozemniho mote

az do Spanélska. Mame taky par vin

z Burgundska. Vlastné mame néco

ze vSech oblasti kromé Korsiky a Jury.

Kde jste se ucil cesky?

V hospodé. V 90. letech, kdyZ jsem
tady byl, neumél nikdo ani anglicky,
a francouzsky uz viibec. Ja jsem byl
jesté na venkové a tam jsem nemél
moc na vybér. Zadna $kola, bézny
Zivot a postupné.

Jak vas poprvé napadlo jet do Ceska?
MEéli jsme partu kamaradd, ktefi méli
radi stfedovék. Namatkoveé jsme dali

na mapé prst na Ceskoslovensko a pak
jsme se zacali zajimat, co tam je.

V té dobé nebyl internet, tak jsme mu-
seli do knihovny. A zjistili jsme, Ze jsou
tu pékné hrady. To bylo v zafi roku 1989.
Pozadali jsme o vizum, coz byl zdlou-
havy proces. Pak ale probéhla revoluce,
bali jsme se a viibec nevédéli, jak to do-
padne. Dopadlo to mirumilovné, takze
uz to bylo dobré. Pfisli jsme v ¢ervenci
1990, vSechno bylo ¢erstvé a byla takova
pékna atmosféra. Mné bylo 23 let.

Kde kolo parkujete?

To je zajimava otazka. Dfiv jsem bydlel
v byté a nemohl jsem parkovat venku.
Ve sklepé to bylo docela naroéné, pro-
toZe tam bylo schodis$té a zatacky. Byl
tam ale vytah a diky tomu, Ze kolo

je semi-skladaci, jsem ho dal do vytahu
a parkoval jsem doma v pfedsini. Proto-
Ze se da postavit vertikalné,

tak nezabiralo viibec Zadné misto.

Ted bydlim v trochu vétSim domé a tam
mam normalné garaz, kde parkuji. Kdyz
nemam auto, mam tam spoustu mista
na jiné véci.

Jak dlouho cargo kolo mate a jste s nim
spokojeny?

Myslim od bfezna 2019. TakZe uz je

to tfi roky. Pro mé je to idedlni reSeni.
Kdyz jsem bydlel na venkové, auto bylo
nutné. Ale co jsem se piestéhoval

do mésta, auto jsem prodal. Mam pra-
covni kolo na denni jezdéni do prace
anarozvoz vina. Do prace se dostanu
za 15 minut bezpeéné po cyklostezkach.
Potom mam dalsi rekreaéni kolo

na vylety.

Jaka je v Brné cyklisticka infrastruk-
tura?

Smich. J4 to mam nastésti docela
jednoduché. Jedu po cyklostezce podél
feky, takZe v pohodé. Trochu nesikovna
je kfizovatka u Ronda. Clovék najednou
nevi, co, jak a kam se zaradit. Furt

se néco opravuje a ¢lovék musi jet
mimo bezpecné pasmo, jezdi tam auta

a je to trosi¢ku vic divoké. Auta spéchaji
na dalsi semafor a je to pofad boj.

Ja ¢tu blogy a vidim ¢asto nenavist vici
cyklistim. Ridi&i aut by méli pochopit,
Ze kdyz ¢lovék jede na kole, tak nemusi

byt v lese na vyleté. MiiZe to byt zplisob
dopravy do prace ¢i pfevozu véci. My
cyklisté si sice davame pozor na auta,
ale auta by si mohla davat vic pozor

na nas. Jsme zranitelné;jsi.

Nebojite se nékdy v méstském provozu
na kole?

Ja sdm se v provozu nebojim, mam
super kolo, které je tak impozantni,

Ze auta se boji mé.

Jak vas vnimaji ostatni cyklisti?
Koukaji. VSichni. Moje kolo vZdy upouta
pozornost. Je tak geometricky zvlastni,
hodné posunuté dopfedu, a pfesto ma
stejnou délku jako normalni kolo. Pro-
toZe ma mensi kola, opticky to vypada,
Ze je vétsi. Je taky hodné pfi zemi. Lidi
koukaji a ptaji se. Jestli to je elektro,
jakou to ma nosnost, kolik to stoji a tak.

Vyzaduje GSD néjaky pravidelny servis?
Jak to fesite?

Pravidelné mi za¢ne pipat kontrolka,
tak vezmu kolo a odvezu jej do Cyk-
lospecialit, kde to mame nejbliz. Mam

jl nastavenou tusim na 1000 km. I kdyz

Zadni nosic
TERN Shortbed™ Tray
3790 K¢ /150 EUR

se o to nestaram. Zkontroluji mi brzdy,
stav baterky, vyméni, co je potfeba. Cas-
to vyménuji fetéz. J4 jen jednou za ¢as
kolo umyji, napumpuji, a to je vse.

Mél jste nékdy na GSD nehodu?
Jednou. Néjaky fidi¢ mi oteviel dvefe,
a jak jsem se mu snazil vyhnout, spad-
nul jsem. Ale nasledky nastésti zadné,
jen jsem pfiSel o pfedni blatnik.

Jak vnimaji zavoz na cargo kole zakaz-
nici?

Oni tak moc nefesi, jestli rozvazim vino
na kole, nebo v auté. Pro mé je ale da-
lezity ten ¢as, Ze se mdzu rychle dostat
do mésta. Do 5 km jsem rychlej$i nez
auto. Pro zakazniky je dileZité expres
dodani. Zavolaji, trochu zorganizuji
obchod a za 30 minut jsem zpatky.

Ceka cargo kola budoucnost?

Uréité. Kdysi jsme se smali Cilantim,
jak jezdi vSichni na kole. Podle mé nas
to ¢eka. Bude carsharing, MHD a kola.

Dékuji za rozhovor, osvétu a pieji
spoustu kilometra na kole bez nehod.

Nakladni semi-skladaci
elektrokolo TERN GSD S10

s motorem Bosch Cargo Line
127 990 K¢ / 5119 EUR

Velkoobjemové brasny TERN
Cargo Hold™ 52 Panniers
6 590 K¢ / 265 EUR




Narocnost umocnuje velka nadmorska vyska celého zavodu,

extrémni pocasi a odlouceni od civilizace.
: Odmeénou jsou jezdciim tichvatné scenérie horského
- ' = ___masivu, totalni odevzdani piirodé a v neposledni fadé
- 9 Zivota:mistnich lidi. |

e
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Silk Road Mountain Race v Kyrgyzstanu je bikepackingovy zavod bez cilené podpory.
Trasa vede velmi odlehlymi ¢astmi Kyrgyzstanu, horskymi oblastmi v pohori
Pamir a Tan-San, dotyka se hranice s Cinou nebo Kazachstinem.
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Foto: @chrismeclean, @usmanovdanil, @yamgjun
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SILK
ROAD

MOUNTAIN
RACE

Pravidla
Zavod se fidi obecné znamymi
pravidly bikepackingovych zavo-
du: jet pouze vlastni silou, cilena
pomoc od rodiny, kamaradd nebo
od organizatora je zakazana.
Zavodnici mohou vyuzit pouze
obecné dostupnych zdroji (potra-
viny, ubytovani, servis...).

Trasa se musi 100 % dodrzet,
neni znaceny, existuje pouze
v elektronické podobé, a pokud
z néjakého diivodu zavodnik
trasu opusti (nakup zasob, servis,
zabloudi apod.), musi se vratit
do bodu, kde ji opustil, a poté
pokracovat dale po trase. Kazdy
zavodnik musi mit GPS Spot —
oranzova krabicka, ktera nepretr-
Zité vysila polohu zavodnika
na on-line server a zaroven kont-
roluje splnéni podminek v rdamci
trasy.

Tento zavod ma ale i néktera
sva specificka pravidla: zavodnici
nesmi jet v ,haku“. Toto se neda
kontrolovat ani podle GPS Spot,
je to pouze na zavodnicich
a nutno fict, Ze jej vSichni do-
drzuji; zavodnik nesmi pozadat
0 pomoc jiného zavodnika (pokud
nejde o ohrozeni zivota), jinak
hrozi diskvalifikace; pokud
zavodnici jedou pospolu delsi
Casovy usek (nékolik dni) nebo
spi na stejném misté vicekrat
za sebou, jsou automaticky
piekvalifikovani do kategorie
pard.

Prvni stoupani — z nadmorské vysky 1.400 metri nad morem

jsme se postupné dostavali aZz do 3 450 m.

O zavodé a Kyrgyzstanu
Kyrgyzstan je hornata zemé ve stfedni
Asii s primérnou nadmoiskou vyskou
nad 2.900 m n. m,, cely zavod se tedy
odehraval ve velké nadmoiské vysce,
pfi¢emz nejvys$sim bodem byl Tas
-Rabat s nadmoiskou vyskou 4.180 m n.
m. Celkova primérna vyska zavodu

se pfehoupla pfes 3.000 m n. m. Asi

od poloviny zavodu jsem v podstaté
neklesl pod vysku 3.000 m n. m.

Nejen vysoka nadmoiska vyska,
ale i ¢asté stfidani teplot, kdy jsem zaZi-
val teploty od -12 °C aZ po +35 °C béhem
jednoho dne, ¢ini ze Silk Road Moun-
tain Race jednu z nejvétsich vyzev,
kterd se da ve svété bikepackingovych
zavodu jet.

Celkova délka zavodu ¢inila 1.850
km a poc¢et nastoupanych vyskovych
metrl ¢inil vice nez 40.000 metr.
Casovy limit na dojeti do cile byl 15 dni.
Prtjezd vedl pies 3 prijezdni body, tzv.
checkpointy, které podléhaly systému
»Cut-off” — pokud zavodnik nestihne
projet checkpointem do uré¢itého ¢asu
od startu zavodu, bude vyfazen z ofici-
alni klasifikace. Takovy zavodnik mlize
pokracovat dal bez naroku na celkové
umisténi. Cas jednotlivych checkpointt
byl pro vSechny zavodniky stejny, pro-
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toZe se startovalo ve stejny cas,
tj. hromadnym startem.

Start zavodu - Checkpoint No. 1
Piedchozi dva ro¢niky vzdy startovaly
a kon¢ily v Bishkekuy, hlavnim mésté
Kyrgyzstanu. Letos je to jinak, na start
nas odvezou autobusy cca 350 km

do vesniéky Talas, kde je start planovan
na 22.00 hodin.

Bishkek je moderni mésto, pfipomi-
najici evropské metropole. Je tu vse,
od velkych obchodnich domt az
po kina a hotely. Je tu také jediny cyk-
loservis v zemi. Neni Uuplné skvéle vyba-
ven, ale jeden z klukd, ktefi tam pracuji,
rozumi anglicky, jinak se v§ude mluvi
rusky, na jihu zemé uz jen kyrgyzsky
nebo ¢insky.

V patek 13. srpna dopoledne, po
pfedstartovnim meetingu zavodnikd,
mam dvé hodiny ¢as, nez se posklada-
me do pfipravenych mikrobust
a vyrazime smér start. Kola se mezitim
musi pfistavit k navésu tahace, ktery
je poveze oddélené od jezdcli na misto
startu.

Pii cesté k navésu slySim od zadniho
kola divny zvuk, kontroluji zadni kolo
a zjistuji, ze mam praskly drat. Trosku
panika, ale nakonec beru taxika a jedu

pfes celé mésto do zminovaného cyklo-
servisy, kde mi ochotné drat vymeéni
a nafouknou kompresorem moji bezdu-
Sovou pneu. Po této zkusenosti mé muj
kamarad a partak uklidiiuje, Ze timhle
jsem si vSechnu smilu vybral dopfedu
a dalsi technické problémy uz mé nece-
kaji. Bohuzel se tentokrat pletl.

Cesta na start, ktera méla trvat asi
5 hodin, nakonec trva hodin 8. Dorazi-
me do mista startu kolem 22.30. Nase
kola jsou vSak daleko za nami a s nimi
i vSechna vybava, ktera je zabalena
na kolech. V misté startu je pod nulou
a vétsina zavodnikl absolvovala cestu
v mikrobusu pouze v kratkém dresu,
protoze v Bishkeku bylo kolem +30 °C,
kdyzZ jsme odjizdéli.

Po dvou hodinach polospanku
na zahradé restaurace organizator
nachazi ,ubytovnu”, kam nds po pul-
noci uchyluje. Beru zavdék odpornou
pfedlozkou ze ,sprchy” (neomitnuta
mistnost s hadici vy¢nivajici ze stény)
a pfikryvam se ji. Za dalsi 2 hodiny
pfijde budicek a organizator hlasi,
Ze kola jsou tu a za 30 minut se startuje.
Totalné rozbity sedam na kolo a kolem
4.30 v sobotu 14. srpna vyrazime.

Start probéhl ve vysce cca
1400 m n. m,, za 60 kilometr{ jsme
na prvnim vrcholu dne, ktery je
ve 3 400 metrech. Brutalni zkouska téla,
kdy jsem se pofadné nevyspal, ale
i psychiky z nervozity. Bez vétsi akli-
matizace a asi i po spankovém deficitu
opousti moje snidané tésné pod vrcho-
lem Zaludek a ja se t&$im, aZ klesneme
trosku nize.

Pfichdazi prvni sjezd, hodné rozbity,
velké kameny, neupravené brody...
Po par kilometrech sjezdu padam
a fatalné si pfi padu profiznu zadni
pneumatiku. VSechno mliko vyteklo

ana meé zira obrovska dira. ,Tak, to jsem

dojezdil,” jsou moje prvni slova. Zasi-
vam plast reZnou niti, podlepuji kusem
starého plasté a nasazuji prvni dusi.
Uvidime, co bude dal. V sedle mam
dost ¢asu premyslet, jak tuhle situaci
vyteSim.

Zbytek dne probiha celkem poho-
dové, trasa se vlni nahoru dolt. Casto
padame az pod dva tisice nad mofem,

abychom vzapéti vystoupali opét nad tfi

tisice. Neni problém s vodou, vSude jsou
Cisté feky. Vodu prvnich par dni poctivé
filtruji, poté jsem na to rezignoval,
a kdyZ nebyl pobliZz dobytek a voda
tekla silnym proudem, pil jsem vodu
bez filtrace... Celou dobu uplné bez
problém.

Vyhledy jsou dechberouci, krajina
snad az kycovité krasna. Nejsou to ale

Alpy nékde v Rakousku, z hor ¢isi ma-
jestatnost a mam k nim velky respekt.
Dalsim faktorem je velké odlouc¢eni
od civilizace.

Pole zavodniki se okamzité roztr-
halo a ja se az do konce zavodu budu
potkavat s asi péti stejnymi souputniky.
Zameérné neiikam soupefi, byt jedeme
docela ostré tempo a kazdy mame tros-
ku jinou strategii. Jsme spiSe pratelé,

i pfes pravidlo o neposkytovani pomoci
soupefi bychom si urc¢ité byli ochotni
pomoci. Prvnich 10—15 borct vétsinou
minimalné spi a opravdu zavodi.

Druhy den se pokous$im o pfekonani
tii po sobé jdoucich pasq, z nichZ nej-
niz8i ma pres 3.500 m a nejvyssi skoro
3.900 m, mezi nimi jsou vzdy udolj,
ktera padaji do cca 2.000. Byt se neda
ve sjezdech moc odpocivat, cesty jsou
hodné kamenité a rozbité, tak mi nevadi
stoupat pofad dokola.

Nestiham pfejet posledni hieben,
pfed poslednim stoupanim pfichazi
husta snéhova boufe a mé se v noci
do skoro ¢tyf tisic fakt nechce. Stavim
stan pod patou posledniho pasu, kousek
od feky. Lezu do spacaku a jsem rad
za nepromokavy tarp, ktery mé chrani
pied snéhem a vétrem. Bez stanu
se tenhle zavod podle mé neda jet,
pokud tedy planujete spat. Pokud ne,
je to zbyte¢na zatéz.

Do rana napadlo asi 10 cm cerstvého
snéhu, ale vypada to na dalsi hezky den,
teda alesporni dopoledne. Casem jsem
vypozoroval, Ze pfiblizné kolem
15. hodiny se z hor stdhnou mraky
a vétsinou pfijde dést nebo snih, tak
je to skoro kazdy den. Ve vySce nad tfi

tisice se neni ¢emu divit.

Podle teploméru jsem zazil nejmra-
zivéjsi noc, bylo -12 °C. Balim se co
nejrychleji, posnidam pfi jizdé/tlaceni
kola. Moc se neoblékam, i kdyz je teplo-
ta lehce pod nulou, sviti sluni¢ko a ja se
nechci za Zadnou cenu zpotit. Pfi sjez-
du doll1 by to mohla byt zasadni chyba.
Kousek pod vrcholem beru zavdék
péfovou bundou, kterd je, mimochodem,
taky dalezitym kusem vybaveni na ten-
to zavod. Tla¢im kolo a z nedaleké jurty
na kopci ke mné mifi mistni déti.

Nepfredstavujte si $pinavé domorodé
déti z Pakistanu s nudli u nosuy, tady
jsou déti upravené a hrozné milé,
pro né to musi byt velky zazitek potkat
lidi z tolika kout svéta... Moc necha-
pou, co tady délame s kolem, obc¢as se
tomu divim i ja. Hol¢icka mi podava
vodu v kastriilku, kterou mi pfinesli.

V tu chvili mam skoro na krajickuy,
dékuji jim, davam jim ze svych boha-
tych zasob ty¢inek Snickers a pak si
vS§imnu, co maji na sobé. Mal3, asi

5leta hol¢i¢ka u mé stoji v kratkém ru-
kavu, kratasech a Zabkach bez ponozek.
Ja mam co délat, abych se neklepal

v péfové bundé. Pocit zimy je prosté
individudlni zalezZitost.

Dny probihaji vesmés stejné, mam
tuhle rutinu rad, vlastné se na ni
od startu tésim. Rano vstavam ve 4.30,
po paté jsem na kole, jedu cely den
s minimem pfestavek a vétSinou
konc¢im po desaté vecer. Vhodné misto
na spani se tu hleda celkem snadno,
je tu spousta volného prostoru, Zadné
ploty, lidé ani nebezpecnad zvifata. Vody
je tu dost a kament, za kterymi se da

Cesta po rovinaté panvi blizko jezera Chatyr-Kul, které sousedi s Cinou.




postavit stan, taky. Ze zacatku

se snazim spat v co nejmensi nadmot-
ské vysce, ale pak uz stejné nemam
moc na vybér a spim skoro vzdy pies
3.000mn. m.

Pomalu se bliZim k mistu prvniho
checkpointu — méste¢ku Kochkor, které
lezi na stfedozapadé Kyrgyzstanu.

Je to asi 550. kilometr zavodu. BEhem
predchozich 4 dnt cesty jsem usilovné
premyslel, jak vyfesit problém s fiznu-
tym plastém. Nakonec mi zbyla jedina
moznost: dostat se néjak do Bishkekuy,
do jediného bajkshopu v zemi, a tam
zkusit koupit vhodny 29" plast.

Podafilo se mi do obchodu dovolat,
ale bohuzel se v celém Kyrgyzstanu
neda koupit bezdusovy plast. Jedina
moznost je koupit normalni plast
a pofadnou zasobu dusi. Riznuty plast,
na kterém jedu v podstaté od startuy,
vydrzi sotva do prvniho checkpointuy,
takZe moc na vybér nemam.

Dopoledne pfijizdim do checkpo-
intu a shanim taxik, ktery mé odveze
do Bishkeku a zpét. Nakonec vyrazim
asi 50 let starou Audi A80 na ptildenni
vylet do Bishkeku. V checkpointu na
sebe chci nechat kontakt, kdyby nékdo
z ostatnich zavodnika taky néco chtél

v cykloshopu. To mi okamzité zakazu-
je jedna z organizatorek s tim, Ze je to
proti pravidliim, a pokud by mé nabidky
nékdo ze zavodnika vyuZil, vylou¢i mé
ijeho. Takova blbost.

Checkpoint No. 1

— méstecko Naryn
Po hodinach kodrcéani po hlinénych
dime do cykloobchodu. Tam na mé ¢eka
pfekvapeni, vedouci obchodu a velky
srdcafr si dal tu praci a v Kazachstanu
sehnal pravdépodobné posledni 29“
bezdusovy plast ve stfedni Asii, takze
k mé velké radosti mam zase bezdusak.
Po 30 minutach sedam znova do auta
a valime zpatky do checkpointu a do
zavodu.

Do checkpointu dorazim az
v podvecer, nasazuji opravené zadni
kolo a vyrazim dal po trase. Ted je to
asi 40 km po asfaltové silnici, coZ by
za normalnich okolnosti byla po rozbi-
tych cestach prijemna zména,
ale v Kyrgyzstanu nejsou absolutné
zvykli na cyklisty. Dal$i problém je,
Ze jsou to priSerni fidici, takZe se
z pohodové cesty za soumraku stava
tak trosku boj o Zivot. Pfed priijjezdem

Divoci koné — po své cesté Kyrgyzstanem je potkdvam kazdy den, jejich
nespoutanost jen dokresluje a vlastné i vystihuje podstatu této zemé.

kazdého auta radéji slézam z kola a lezu
skoro az do pfikopuy, abych minimalizo-
val moznost, Ze mé auto srazi.

Po tomto useku pfijizdim na vy-
hlasené parkovisté a zastavku Sofér
naklad'akui. Je tu nékolik stankdy, které
stoji vyrovnany u cesty, nabizeji sma-
Zené a uzené ryby. Cpu do sebe 3 ryby
jen tak ve stoje a dal$i pofadnou zasobu
kupuji na cestu. Ceka mé totiZ nejdelsi
usek v zavodé bez moznosti dokoupit si
zasoby. Vice nez 320 kilaka absolutné
bez civilizace. UZ za tmy vyrazim vstfic
odlehlé krajiné, hledat misto vhodné
na bivak.

Dalsi 2 dny se pohybuji smérem
k jednomu z nejvyssich bodd na trase -
Arabel Pass (4.000 m n. m.). Cesta vede
nadhernym udolim podél feky. Udoli
se tdhne vice nez 80 km a scenérie jsou
naprosto uchvatné. Po zdolani sedla
nas ¢ekd 50kilometrovy sjezd do udoli,
po téZebni cesté. Jediny problém je,

Ze pokud se cesta jenom trochu rozma-
¢i, stane se z odpocinkového sjezdu pe-
kelna pout rozbahnénou cestou v konzi-
stenci burdkového masla. V pfechozim
ro¢niku se stalo, Ze néktefi zavodnici
nosili kola vice nez 20 kilometri z kop-
ce, protoZe neslo kolo ani vést — pneu-

Old Soviet Road — kusy rozstrihaného ostnatého dratu pohdzené po celé sifi cesty
a ukrutna zima, kdy mi pri jizdé nezamrzalo pouze vybaveni, které ,topilo”.

matiky se totalné obalily bahnem.

Tenhle problém se mé nastésti
netyk3, protoZe pfede mnou je modra
obloha, téméf bez mracku. Kdyz jsem
par kilometra pod vrcholem, ota¢im se
a zjistuji, ze se udolim Zene Silena sné-
hova boufe. S vypétim vSech sil tlac¢im
kolo do kopce, pali mé stehna
iplice, chci byt ve sjezdu dfiv, nez
z ného snih udéla blativou past. Na-
konec se mi to dafi, snézeni na druhé
strané vrcholu trosku ustava a ja po
vlhké cesté sjizdim doli do udoli.

Na konci klesani je zvlastni socha Juri-
je Gagarina, u které potkavam prvni lidi
po dvou dnech.

Po obfim nakupu potravin ve ves-
ni¢ce Tamga na bfehu jezera Issyk-Kul
jesté zkousSim pokofit posledni kopec,
ktery stoji mezi mnou a méstem Naryn.
Jedinym mistem na trase s moznosti
najist se teplého jidla a ziskat nocleh
pod stfechou. Vystup na Tosor Pass
ve vySce témeérf Ctyf tisic metrti vSak
vzdavam tésné pod vrcholem. Jsem
v sedle uz 16 hodin, za¢ina se stmivat,
pekelné rychle klesa teplota pod bod
mrazu a za¢ina snézit. V téhle situaci
se sam sebe ptam, kde asi tak postavim
na prudkém svahu stan? V té zimé
a dost prosity si v hlavé maluji alesponl
piistfesek pro dobytek.

Usmeéje se na mé Stésti. Kousek
pfed sebou vidim malou jurtu a u ni
dva pasacky na konich, maze jim byt
tak 16 let. S prosebnym vyrazem se jich

ptam, jestli mizu pfenocovat uvnitf.
Pratelsky, jako ostatné vSichni v ce-
lém Kyrgyzstanu, mé zvou dovnitf na
Caj (Caj se kyrgyzsky fekne taky ,caj").
Uvnitf uz se nachazi dalsi kolega ze
zavodu - totalné znic¢eny francouzsky
jezdec. Vzajemné se obejmeme jako
stafi kamaradi a snazime se rozmlouvat
mezi se sebou i s nasimi hostiteli. Klu-
kim davame par stovek somu (mistni
ména - kyrgyzsky som; 1 K¢ = 4 SOM)
a ti ndm za to serviruji jejich syry, mas-
lo, neuvéftitelné dobry dZem a chleba,
co dneska upekli. Futrujeme se s Fran-
couzem jako divi, kluci moc nechapou.
Stejné jako nechapou, kdyz jim ozna-
mim, Ze vyraZzim ve 4 rano.

Dalsi den dorazim uspésné do Nary-
nu, doslova vyZzirdm mistni restauraci.
Prvni teplé jidlo po tydnu. Beru taky
hostinsky pokoj, kde se po tydnu spr-
chuji teplou vodou. Neuvéfitelna slast.
Jinak hygienu dodrzuji kazdy den,

a kdyz to jde, koupu se i 2x denné

v horskych fekach. Voda je ledov3,
ale po takové oCisté se zase citim jako
¢lovék. Vétsina ostatnich kluka

se nekoupe, je to pro né asi moc
studené. Mou vyhodou byla ptiprava
otuZovanim se v ledové fece rok pred
startem. Zvykl jsem si lépe zvladat
zimu a nebat se studené vody.

Naryn — Checkpoint No. 2

Z Narynu se trasa opét zveda do hor,
mifime do druhého checkpointu
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a k ¢inské hranici. Dalsi checkpoint je
asi 150 km daleko, coZ neni vzdalenost,
ktera by se nedala na bajku za den ujet.
Cely den mé ale trapi silny protivitr

a v poslednim useku i snézeni, jako
kazdy den. Druhy checkpoint je
umistén u ledovcového jezera, které je
Jturistickou atrakci”. Bydli kolem néj
par mistnich, ktefi poskytuji své jurtové
kempy pro cestovatele, ktefi chtéji

u jezera stravit noc. Organizator
pronajal cely jeden jurtovy kemp, kde
dostavam teplé jidlo a moznost pfespat
v jurté. Ze je venku kosa jako prase,
snézi a jsme ve 3.500 nad mofem,

uz ani nevnimam. Jsem strasné vdécny
za teplé jidlo a moznost promluvit si

s nékym, kdo mi rozumi a chape,

CO prozivam.

Checkpoint No. 2 — Nejhorsi den
Dalsi den za¢ina odjezdem jesté za tmy.
Vim, Ze mé ceka ostré tlaceni kola do
dvoukilometrového kopce, ktery konéi
na Old Soviet Road — staré cesté pouzi-
vané sovétskou armadou. VSude se vali
kusy ostnatého dratu, davam si velky
pozor, abych na néj nenajel. Kusy, které
uvidim, odhazuji mimo trasu.
Nasleduje celkem nezazivna cesta,
lehce se vlnici pustinou, kterd ma vést
na nejvyssi bod na trase — Tas-Rabat
s vyskou 4.180 metr nad mofem.
Asi tficet kilometr(i pfed stoupanim
na Ta$-Rabat trasa zavodu uhyba
z prasné cesty do pis¢ité pampy, kde
neni ani naznak néjaké cesticky. Trasér
si s tim hlavu moc nelamal, prosté
nakreslil nejpiiméjsi cestu k upati hory.
Jedu tedy volnym terénem a obcas
si zanadavam. Vtom se mi zablokuji
kliky a ja nemtZzu dal Slapat. Slézam
z kola a s hrizou zjistuji, Ze mam néco
s kazetou. Lita ze strany na stranu.
Nevim, jestli je praskly ofech, nebo se
jen povolila. Tisicihran na utazeni
kazety s sebou nevozim, zkousim
to utdhnout naradim, co mam, ale bez
uspéchu. V tu chvili si uvédomuyji,
Ze jsem asi finalné ,dojel”. Jesté zoufale
zkous$im néco vymyslet, ale jsem v té
pustiné uplné sam.
Pil dne mezera pfede mnou a pul
dne za mnou. Jako na vét$iné mist
v Kyrgyzstanu tu neni signal. Jsem
na to sam, je to jeden z nejhorsich
zazitk{, co se mi na mych vypravach
stal. Jsem strasné nastvany a hrozné
smutny. NezadrZuji emoce a brec¢im,
vzteky fvu a stéZuji si horam na nepii-
zen osudu. Nakonec se rozhoduji,
Ze se nebudu vracet do checkpointu
a dotlacim kolo po trase pies Tas-Rabat
do jurtového kempu, ktery ma byt na
druhé strané hory.



Sjezd z Arabel Passu. Cestu vyuZiva ¢inskd spolecnost k dopravé zasob pro jejich zlaty diil.

20 kilometrti tlacim kolo pousti a
v hlavé uzZ jsem se smifil s prohrou, tedy
s tim, Ze nedokon¢im. Stfidavé je mi do
breku nebo do kfiku. Pfimo pod patou
hory sedi skupinka lidi, ani si nevSim-
nuy, Ze maji kola. Doslova sebou prastim
na zem a zase je mi do breku. Hned mé
obklopi a ptaji se, co se mi stalo. O zavo-
du vi, uz par lidi ze zavodu potkali. Jsou
to Rusové, ktefi cestuji Kyrgyzstanem
na kole a prosté se pfijeli podivat k hofe
Tas$-Rabat, kterou neplanuji pfejet. Kdyz
jim vysvétlim, co se stalo, je$té demon-
strativné zahybu kazetou. Z jejich
stfedu vyjde chlapik, jen se na to kouk-
ne a fekne: ,Davaj!“ Sunda mi kolo, vy-
tahne svij vak s nafadim, béhem chvile
mi tisicihranem utahne kazetu a ja
muzu pokracovat. ,Nevéfte na zazraky,
spoléhejte na né."

Spatné se mi vyjadiuji pocity toho
momentuy, zase se mi chce brecet. Na-
bizim jim alespon slivovici, moji tajnou
zbran, kterou s sebou vozim jako dez-
infekci (pouze pro vnitini pouziti). Jen
se zasméji a ukazuji mi svoje zasoby
vodKky, pry mi radi doplni moji lahvicku.

Tas-Rabat vybiham, ani nevim jak.
usek, ja si ho moc nepamatuji, pfirovnal
bych to k nejkrkolomnéj$im vystuptim
na Loudani. Pak nasleduje opatrny se-
stup kamenitého pole z vrcholu a jesté
dalsi 2 hodiny tlaceni kola z kopce,
ve tmé, po nesjizdnych trailech nebo fe-
kou. Pfed pilnoci se konecné dostavam
do jurtového kempu, kde mi hodna sta-
fenka umoziuje vstup do jurty. Kupuji

od ni pivo, kolu a chleba. Totalné mimo
upadam do kématu.

Tas Rabat — Checkpoint No. 3
Nasledujici den vyrazim opét za svitani
dal. Cestou potkavam fotografa zavodu
ajeho fidice, kterého znam z jiného
zavodu v Maroku. Déla tu dobrovolnika.
Cely sviij piibéh s kazetou jim sypu

z rukavy, okamzité mé objimaji a ja
mam zase na krajicku. [ kvali emocim
tyhle zavody jezdim, je to moje soucéast,
stejné jako chut dokoncit, co jsem zacal.

Po sjezdu se dostavam do vesnicky,
kde si doplnuji zasoby, po x dnech mam
mobilni signdl, a tak volam domu. Ujedu
asi jesté 50 kilometrd, ten den mam
odjeto asi 150 km, jesté je svétlo, ale mé
uzZ se dal nechce. Za¢ina na mé doléhat
Unava z pfedchozich tézkych dna
a psychického vypéti, nejen ze vcerejs-
ka. Proto, kdyZ pfijizdim do osady, ptam
se mistnich na nocleh, jeden z mist-
nich mé za mirny poplatek bere k sobé
dom. Tam s celou jeho rodinou sdilim
vecefi i mistnost, kde spime vSichni
dohromady. Jsou tam 4 generace
a vsichni si spolu povidaji. Je to pro mé
stejné silny zazitek jako pfedchozi dny
v horach. Lidé v Kyrgyzstanu nejsou
bohati penézi, ale jsou sobéstaéni,

a hlavné maji svoji rodinu, tu nejvyssi
hodnotu.

Dalsi den se dostavam do nejméné
obydlené ¢asti Kyrgyzstanu, k ¢inskym
hranicim, kam se na ¢ast izemi da do-
stat jen se specialnim povolenim, které
nam portadatel zajistil. Projizdim impro-
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vizovanou hranici s Ziletkovym dratem,
kulometnou stanici a dvéma ¢inskymi
vojaky, ktefi kontroluji muj pas. Jde

z nich strach. Organizator nam kladl
na srdce, Ze na tomto Cinou kontrolova-
ném uzemi nesmime fotit, ani natacet
videa. Netroufam si to. Nakonec se oba
vojaci usméji a asi mi pfeji Stastnou
cestu, mluvi ovSem jen ¢insky.

V této ¢asti zemé potkavam jen
minimum lidi, kdyz nékoho potkam,
mluvi jen kyrgyzsky, ani rustina uz
tu nefunguje. Vzdy mé zvou dovnitf
do jurty na ¢aj, s diky odmitam a beru si
od nich alespon vodu.

Pomalu se blizim k poslednimu
checkpointu na trase. Je opét umistén
na bfehu jezera Issyk-Kul, jen na jiné
strané. NeZ dorazim do checkpointuy,
zastihne mé pofadna bouika a za¢ina
foukat silny protivitr. V jurté se potka-
vam s dal$im Cechem v zavodé — Mar-
tinem Pisackou. Je to super moment,
kdy si mdzu v rodném jazyce pokecat
s kamaradem ze zavodu. Obéma se nam
nechce z vyhtaté jurty ven do snézeni
a vétruy, ale nemuizeme ztracet cas.

Tak po horkém caji a polévce vyrazime
skoro soucasné z checkpointu. Cely
zbytek dne jedeme spolu, je to pfijemna
a vitana zména. Nakonec dorazime

za tmy k malému bistru u silnice, kde si
davame nékolik porci uzenych ryb

a kam dorazi po par hodinach dalsi za-
vodnik, Tim z Anglie. Martin chce jesté
par hodin jet, ja s Timem se dohodne-
me, Ze najdeme spole¢ny bivak kousek
od mista, kde jsme.

Checkpoint No. 3 — Kegety Pass,

zlaty dul a cesta k cili

Budim se pfed patou rano, uz bez bu-
dikuy, rutina s balenim, nacpu do sebe
rybu ze véerejska, ty¢inku Snickers,
zapiji to ledovou vodou a vyrazim vsttic

Divoka reka Naryn, ktera mi délala
spolecnost témér celym klesanim

do stejného méstecka, které slibovalo
teplé jidlo po vice nez tydnu tycinek,
chleba a suseného masa z domova.

dal$imu dnu. Vim, Ze mé dnes ceka
vystup na horu Kegety. O vystupu jsem
slysel od ucastnik® pfedchozich ro¢ni-
ki, i kdyZ ti horu zdolavali v opaéném
sméru. Je to tlaceni do prudkého kame-
nitého svahu, asi 400 vyskovych metrt.
Po zdolani mé ¢ekd odména v podobé
dlouhého sjezdu do udoli.
krizi. Viibec mi to nejede, nemizu se
piemluvit sedét v sedle, takZe mi vlast-
né par hodin tlaceni pfijde vhod. Je to
zase jiny pohyb a ja se snad mezitim
dostanu z krize. Zdolat 1.200 vyskovych
metra rozdilu tlacenim do prudkého
kamenitého srazu mi zabere asi 5 ho-
din. Po zdolani mé ¢eka opravdu hezky
sjezd, ktery je ale misty hodné kameni-
ty a prudky, a ja odvaiim svoje posledni
brzdové desticky.

Po sjezdu nasleduje série vesnicek.
V jedné z nich si v obchodé davam delsi
pauzu, pofad do sebe néco cpu. Z mist-

nich sladkosti uz je mi blbé, ale cukry
se neodmitaji. Jsem hodné fyzicky
unaven. Pavodni plan byl dorazit do cile
zitra vecer. Od Tima, ktery za mnou do-
jizdi k obchodu, se dozvidam, Ze podle
kluki, co uz jsou v cili, je posledni isek
30km stoupani a nekonecéné tlaceni
do kopce a z kopce. Pry to zabere asi
8 hodin. S touto informaci a mou una-
vou pfehodnocuji strategii a rozvoliuji
si plan na pfisti dny. Zitra planuji dojet
k onomu findlnimu stoupani, idealné
dojit do ptlky, nékde zabivakovat a dal-
$i den dopoledne dorazit do cile. Jesté
kousek popojedu, nachazim hezké mis-
to na spani, oproti pfedchozim dntim
je docela teplo, ani nestavim stan.
Poprvé od startu si nenatizuji budik
a spim az do svitani.

Trasa nas zavedla do fungujiciho
zlatého doly, ktery patfi ¢inské vladeé
a vstup hlidaji ¢insti vojaci. Na brané
0 nas vi, opét nam byl vyfizen

organizatorem vstup. Musim pockat,

az se uvolni cesta, na niz se pravé na-
chazi tézka technika. Mezitim mé hosti
¢insti vojaci ve strazni budové kolou

a cookies. Neuvéfitelny zazitek.

Po asi sedmi hodinach dorazim
koneéné ke zminovanému finadlnimu
stoupani. Nejprve se mi nedafi nalézt
cesticku. Vede zarostlymi kefi a stoupa
pfimo korytem feky. Poprvé v zavodé
si na brody nesundavam tretry a kolo
smykam pres kluzké Sutry. On to vlast-
né neni ani brod, prosté trasa
vede fekou.

Opravdu se to neda jet, ani kdyz
trasa vede trosku z kopce, je to moc
velky risk. Kolo tla¢im dalSich 6 hodin,
uZ se za¢ina smrakat. Dochdazi mi voda
a kousek rovného mista na postaveni
stanu bude asi taky problém. Po chvilce
se mi pfes cestu pfeplazi ¢erny had a ja
si fikam, Ze dneska si podlazku stanu
musim pofadné utésnit. Nakonec nara-

Ranni vyhled z ,okna“ mého stanu. Kousek vlevo byl horsky potok, kde jsem si vecer nabral vodu a velké
kameny poskytovaly dostate¢nou ochranu pred vétrem, jeZ v noci jesté umociioval teploty klesajici pod nulu.




zim na potok, piji pfimo z néj a kousek
od néj uz za Uuplné tmy stavim stan. Jim
skoro zmrzly $aslik, co si vezu z posled-
ni vesnicky, a fakt se téSim do spacaku
a do cile. Kdyz uz jsem ve spacaku, pfi-
blizi se do moji blizkosti liska a zacne
Stékat. Chvili ji posloucham a pak ji par
sprostymi vyrazy ,poprosim®, aby si sla
taky lehnout. Kupodivu jsem to nemu-
sel ani opakovat aliska zmlkla®.

Rano opét vstavam pred svitanim.
Védomi, Ze balim svoje véci naposledy,
naposledy lezu do bezdomovecké-
ho habity, ktery smrdi fakt fest, mi
vykouzli - i pfes velkou zimu — usmév
na rtech. Dal$ich 5 hodin dal tlaéim
kolo a v hlavé si uz pomalu rekapituluji
pribéh zavodu.

Nakonec se ocitam na vrcholu
posledniho kopce. Zabralo mi to 8 a ptil
hodiny ¢istého ¢asu tlaceni, a to jsem se
moc neflakal. Ted mé ¢eka poslednich
60 kilometrt do cile, vétSinou z kopce.
Je to vSechno sjizdné, ale hodné rozbi-
té. Celou dobu jsem Setfil zadni plast,
kterym jsem si nebyl moc jisty, ted
uz jsem to pfestal fesit a jedu hranu.

Uplné posledni usek tvofi 20 kilo-
metra asfaltuy, tésné pifed nim mi jede
naproti dalsi z Cechd v zavodé
— Lubo$. Lubo$ uz je 4 dny v cili, dojel
na patém misté celkové. Veze mi jablka
a sladkosti, asi to neni uplné v souladu
s pravidly, ale takové kamaradské gesto
se pfece neodmita. Opét jsem dojaty.

To je dalsi véc, kterou na téchto zavo-
dech ocenuji. To kamaradstvi a nezist-
nost mezi jezdci. Ne mezi vSemi,

ale vétsina to tak, diky Bohu, ma.

Poslednich 20 kilometr( jedem
s LuboSem vedle sebe, sdélujeme si
zazitky z cesty. Mam sice trosku strach
z mistnich fidic?, ale je jasny den,
tak snad bude vSe v pohodé. V cilovém
meésté Balykchy se Lubo$ odpojuje
a nechava mé vychutnat si ptijezd do
cile o samoté. V cili je Zivo, ¢eka tam
na mé organizator zavodu Nelson Trees,
Tim a dalsi zavodnici. Davam si zaslou-
Zena piva a x porci jidla.

Zaverem...
Silk Road Mountain Race je pro mé
jeden z nejsilnéjsich zazitk, ktery jsem

Poslednich 30 km - klesani k cilovému méstecku Balykchy.

ve svém bikepackerském Zivoté mél

tu Cest poznat. Kyrgyzstan je nadherna
zemé, plna milych lidi. Je to ovSem také
zemé, kterd je drsna a nesmlouvava.
Vladne tu nevyzpytatelné pocasi. To vse
ve velké nadmoiské vySce.

Samotny zavod je opravdu tézky,
vypovida o tom i to, Ze do cile dorazilo
43 zavodnik ze 102 startujicich.
Jajsem byl klasifikovan na 26. mis-
té v kategorii jednotlivct. Trasa byla
zvolena celkem uvazlivé, je tam par
,naschvali”, ale kdyby Nelson chtél,
mohlo byt jesté hiife. Zavod urcité dopo-
rucuji, ale neni pro kazdého. Je potfeba
mit zkuSenosti se zahrani¢nimi zavody,
znat své télo a mysl, a tak trosku tusit,
co muzete v Kyrgyzstanu cekat.

Zavérem chci podékovat mé Zené,
ktera mé po celou dobu zavodu podpo-
rovala, a snasela taky moje blbé nalady
anervozitu pfed zavodem. Stejné tak
dékuji partakovi Jirkovi, ktery mé na-
ucil spoustu véci o kole, zZivoté i o mné
samotném. Bez obou téchto lidi bych si
do Kyrgyzstanu jet netroufl.

Cil — méstecko Balykchy na brehu jezera Son Kul
13 dni a 9 hodin trvajici cesta je u konce.

Vodotésna bikepackingova
brasna na fiditka

ORTLIEB Handlebar-Pack
2790 K¢ /110 EUR

Riditkova bikepackingova
brasna na drobnosti.

ORTLIEB Accessory-Pack
1540 K¢ / 60 EUR

Al

Rolovaci vodotésna
ramova brasna

ORTLIEB Frame-Pack RC
2790 K¢ / 110 EUR

Jakub Gsela, 37 let

Cestovani na kole a bikepackingo-
vym zavodiim bez supportu

se vénuje vice nez 10 let. S kamara-
dem Jirkou KfiZem objeli od roku
2013 pestrou smeésici zavodq,

od zmrzlého Rovaniemi v Laponsku
az po exoticky Novy Zéland (Tour
Aotearoa). Nezaméiuje se pouze
na MTB, ale ucastni se i bikepac-
kingovych zavodu na silniénim
kole (Trans Am - 7.200 km napfi¢
USA, TransAtlantic Way v Irsku).
Vice nez zavodakem se citi byt
cestovatelem, ktery objevuje svét
alidi v ném ze sedla kola.

Vodotésna bikepackingova
brasna pod sedlo

ORTLIEB Seat-Pack

3590 K¢ /140 EUR
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adarsky dobrodruh
Viktor Zich6 se loni
pfed Vanocemi vydal
na mrazivou pout

ze své rodné zemé da-

leko za severni polarni

kruh. Jednim z dvodl

pro jeho vypravu byla

piiprava na letosni
cyklo prejezd Himalaji, béhem kterého
zajisté také zazije extrémni podminky.
Druhym pak byla snaha lidem ukazat,
Ze cyKklistiku - jako udrzitelny zpasob
dopravy — lze praktikovat i ve velkych
mrazech.

Sam o tom tika: ,Premysleli jste
nad tim, jak se chovat vice udrZitelné?
I béhem své cesty jsem premyslel, jaké
jsou vlastné nejucinnéjsi metody, které
by maximalné sniZily nase dopady na
Zivotni prostredi predevsim skrze sni-
Zeni emisi. Nejvétsimi problémy
jsou doprava, energeticka spotreba
budov, ve kterych bydlime, a nase
spotrebitelské navyky.”

A hned k tomu pridava také kratky prehled pro srovnani:

Jizda autem: cca 20 kWh /100 km

Bézné kolo: cca 3 kWh /100 km

Velomobil (kapotovana lezata tfikolka): cca 0,8 kWh / 100 km

Zelezniéni doprava: 4-5 kWh/100 km (na cestujiciho, pfi primérném obsazeni)
Autobus: 8—10 kWh /100 km (na cestujiciho, pfi primérném obsazeni)

Letadlo: 25-30 kWh / 100 km (na cestujiciho, pfi primérném obsazeni)

Zavérem pak zminuje: ,Sam pouzivam nejvice kolo a vlak, které jsou dostupné témér
vSem." Jednim z dalsich jeho cilii byl davny sen vidét polarni zafi ze sedla lehokola.
I ten se mu splnil v sedacce lezatého bicyklu z produkce uherskobrodské firmy
AZUB.



- VRSTVENI

' Nejdilezitéjsi je spodni vrstva funkéniho pradla a na to dalsi tepla vrstva.

. »V nasem Burley voziku uz jsem vnoucata brala ven, i kdyz bylo -5 stupit

-7 pod nulou a pod koly nam kfupal snih! Jen jsme jim jeSté na béZné obleceni
navlékli zimni kombinézu.“

X JAKO V PELISKU

! Tepla deka prispéje k pohodli a pfijemnému pocitu. ,Bravame s sebou mékouckou

" deku a mrné jesté davame do fusaku Burley Bunting. A také na voziku zavieme
stfisku, aby byly déti pékné v teplicku a nefoukalo na né!”

" NEZAPOMENTE NA HELMY
) ,Jsme nadseni z helem od Bernu, protoze do nich v chladném pocasi mizeme
- dat zimni vlozku. Do helmy jde jednodusSe pfipnout a je opravdu pohodlna.“

5 RUCE V TEPLE

\ Aby malé ruc¢icky neprochladly, navlecte je do rukavic nebo do palcakd. ,V zimé

/ nejradéji pouzivam htejivé polstarky, déti si je rady davaji do rukavic. Pro letoSni
sezénu jsem si jich uz potidila celou krabici!”

NECO NA ZAHRATI]
\ Horka ¢okolada, jable¢ny most ¢i hrnek teplého mléka — nic ¢lovéka po vyjizdce
} v chladném pocasi nezahfeje vic nez teply napoj! Melanie doporucuje si na néj
~ pockat az po vyleté, aby si caparti nemuseli pfi jizdé vytahovat ruce zpod zahraté
deky.

Dvoumistny odpruzeny dét-
sky vozik BURLEY Encore X
19 990 K¢ / 799 EUR

jak na cyklovyletech

udriet déti v teple Zate;?lenfr fusak BURLEY

Bunting Bag
2490 K&/ 99 EUR

Konec léta neznamena konec cyklistické sezony. Staci jen dobre planovat a miiZete

s rodinou vyrazit na kolo i v chladnych podzimnich dnech. Melanie Bennet, hlavni

ucetni firmy Burley, miluje vyjizdky na kole s vnoucaty po cely rok. ,Ma vnoucata

zboznuji traveni ¢asu venku, takze navrh na vylet ve voziku se vzdy setka s velkym

uspéchem, i kdyz je zrovna zima. Clovék se jen musi trochu pfizptisobit!“ Vétsi kolecka pro voziky
BURLEY 16+ Wheel kit
P .. . _ e PR .. 4990 K& /199 EUR y .
Pozadali jsme Melanii, aby se s nami podélila o své tipy, jak si s détmi uzit podzimni Pfepravni obal BURLEY
cyklovylety tak, aby jim bylo teplo a pofadné si to uzily. IT;;‘(‘;‘-};&S?;;@E% ‘;ag

24 VA



yklistika uz to zazila mno-
hokrat. V posledni dobé
tfeba s FATovymi koly, ktera
nejdfive byla bez jakéhoko-
liv odpruzeni, nasledné

s pfedni odpruZenou vidlici,
pak i se zadni, posléze se
zjistilo, Ze by mohly staéit
,bluskové" pneumatiky

a dlouhym obloukem se cely vyvoj vratil
ke klasickému horskému kolu. Obdobné
to nyni miiZzeme zazivat s gravel koly,
ktera na to Sla z opacného konce a pres
tenké plasté se postupné propracovala
zase az ke klasickym rozmértm, odpru-
Zeni, a dokonce i rovnym fiditkim.
Ovsem i tyto odboc¢ky maji své opod-
statnéni a zanechdvaji za sebou nejen
zarputilé a pravovérné vyznavace
extrémné tlustych plastq, tak i tteba
drop bary pouzivané na horskych
kolech, upravené geometrie kol atd.
Véci, které se pouzivaji, jsou pfinosné,
vybrané skupiné lidi pfinaseji uzitek,

ze kterého je mozné vybirat.

Podobny vyvoj nyni zaziva i odvétvi
bikepackingu. Mnozi cyklisté zjistili,
Ze bikepackingové brasny nejsou vse-
spasné, a Ze pokud vyzadujete trosku
vétsi miru komfortu, neni iplné snadné

se do nich na vice dni zabalit. Stejné
tak se tfeba objevuji pozadavky na vel-
ké riditkové brasny, které by vsak bylo
rychlé a jednoduché z kola demontovat.
Na svétlo svéta se tak pomalu dostavaji
jakési hybridy mezi klasickymi cyklo-
turistickymi fiditkovymi braSnami

a bikepackingovymi pfednimi bras-
nami ve formé dlouhych valcti. Mezi
tyto novinky patfi napfiklad vodotésny
ORTLIEB Handlebar-Pack QR nebo
elegantni BROOKS Scape Handlebar
Compact Bag.

O té prvni se Honza Zd'ansky, re-
daktor serveru Bikepacking.cz, vyjadrfil
jesté pfed testem jako o ,kockopsovi”,
¢imZ pomérné pfesné, le¢ trosinku han-
livé, vystihl tuto kategorii brasen. Nutno
ovSem podotknout, Ze brasnu si po testu
ponechal pro své osobni pouZiti.
Pravdépodobné také proto, Ze v zavéru
jeho recenze se pise: I kdyz vice tihnu
k co nejleh¢im a minimalistickym reSe-
nim, musim uznat, Ze tahle brasna mé
hodné bavila. Horni rolovaci zavirani
je uzZivatelsky obzvlast privétivé. Objem
11 Iitr povazuji za zcela dostatecny,

a i pri tomto objemu m4 Ortlieb Handle-
bar Pack QR vcelku kompaktni rozmeéry,
takZe bude fungovat na drtivé vétsiné
riditek i rama.”

3290 K¢ /120 EUR

Za nejvétsi vyhody dale zminuje
kompaktni velikost s objemem 11 litr(,
horni pfistup do brasny a jeji piehled-
nost, pevny drzak brasny, ktery vsak
nezistava pfimontovan k fiditkim a sa-
moziejmé 100% nepromokavost. N&jaké
nevyhody také nasel, ale ty si mizete
precist pfimo v jeho testu.

Zatimco Handlebar-Pack QR je spise
upravenou bikepackingovou brasnou,
BROOKS Scape Handlebar Compact Bag
je prifouklou klasickou fiditkovkou s
typickym adaptérem, ktery je trvale na-
montovan na fiditkach, a ktery pochazi
od KlickFixu. Brasna ma4 ale 12 litri
objemu, je ¢aste¢né polstrovang, uvnitf
dokonce najdete pfihradku na 13 note-
book a dalsi kapsy a vstup do ni je
shora pfes zip kryty légou. Spise se tedy
hodi na cykloturistiku, nebo dokonce
do mésta, pokud budete dojizdét mini-
malisticky jen s notebookem a pené-
zenkou. Objemové by ale uz mohla
spadat pravé nékam do bikepackingu.

V kazdém pfipadé jde o zajimavy
novy segment, ktery zajisté najde své
pfiznivce, ktefi oceni velké fiditkové
brasny se snadnym piistupem a jedno-
duchym upevnénim k fiditktm.

Riditkova brasna BROOKS
Scape Handlebar Compact Bag

—_—

)

—

Rychloupinaci bikepackingova
brasna na riditka ORTLIEB
Handlebar-Pack QR

3590 K¢ /140 EUR

J i pravil;
Honza Gaj__]a

By
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Taska pfes rameno i na kolo
ORTLIEB Commuter Bag Two
Urban QL3.1
4890 K¢ /189,99

Boc¢ni brasna

.~ __ ORTLIEB Back-Roller -~
e ==
— __Urban QL3.1
: : el 2790Kc/10999EUR/ =t
TR _ 3 = R //
- % ’f/’
s A e N SOy e

""'—-v- |

avodd, pro¢ jezdit do prace
na kole, je jisté mnoho.
Muzete se chtit po ranu
trosinku protahnout

a odpoledne se zase
pofadné projet. MiZete se
konec¢né chtit zbavit své
zavislosti na auté, nebo
pfestat travit zbyteény ¢as
poskakovanim v kolonach a hledanim
parkovaciho mista. MGZete mit zajisté
pocit, Ze udélate néco dalezitého

pro nasi planetu Zemi, anebo uz vas
prosté nebavi tlacit se kazdé rano

v pfeplnéném autobuse.

Pokud ale kolo pouzivate pravidelné,

brzy vas urcité prestane bavit pfeskla-
davat véci z cyklistické brasny
do bézné tasky nebo batohu. Proto nej-
lepsi variantou je vybrat si své kazdo-
denni zavazadlo co nejuniverzalnéjsi.
Aby vam zkratka bylo skvélym spolec¢-
nikem béhem vétsiny vasich ¢innosti.
Aby se s nim dobfe jezdilo na kole,
piipadné autem nebo MHD. Aby dobie
vypadalo na jednanich a také aby se
dobfe nosilo. Pravé neseni cyklistické
brasny pfes rameno byva ¢asto ne-
pfijemné, pfedevsim kvili systému,
kterym se brasna upina na nosi¢ kola.
To uz ale némecky ORTLIEB davno
vyftesil svym systémem QL3, ktery byl
pfed nékolika lety inovovan a dostal
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oznaceni QL3.1. Vy¢énivajici ¢ast brasny
vlastné zdstava na nosi¢i a na brasné
samotné najdete jen jednoduse ovlada-
telné, relativné ploché upevriovaci body.
Systém je urcen piedevsim pro pouZiti
ve méstech, a proto i $kala zavazadel,
kterd se s ,kvé-el-trojkou” dodavaji,
pokryva piedevsim nejrtizné;jsi potieby
meéstského cyklisty.

Zacit mazeme u klasického Back
-Rolleru ve verzi Urban, at uz v modré,
pepfové, nebo cervené barvé. Mimocho-
dem, muzete si do néj pofidit i Com-
muter Insert, coz je vlozka, ktera vam
zpiehledni obsah brasny. Velkym pra-
cantem je Office-Bag, ktery je nabizen
také ve verzi High-Visibility, jeZ i pfes
svou ¢ernou barvu v noci pfi osviceni
autem zafi jako ohniva koule.

A nesmime zapomenout na elegant-
ni tasku Commuter Bag, ktera je uvnitf
bohaté polstrovang, nabizi prostor
pro notebook a také dostatek kapes
pro drobnosti. Pfehozena pfes rameno
ani ndznakem nepfipomina cyklistic-
kou brasnu.

Naprostou novinkou je pak bras-
no-batoh Vario PS. Zavazadlo, které
béhem chvilinky zménite z batohu
na cyklobrasnu a zpatky. Cely systém
QL3.1 doplriuji nosice Ortlieb, které ve
své konstrukci maji upeviiovaci body
pro brasny jiz zabudované.

Nosi¢ ORTLIEB Rack3 26/28"
2190 K¢ / 84,99 EUR

Brasno-batoh
ORTLIEB Vario PS QL2.1
4 390 K¢ /169,99 EUR

Vlozka do bocnich brasen
ORTLIEB Commuter Insert
1090 K¢ / 41,99 EUR



oba, kdy jsme vozili kama-
rada ,na stangli“ nebo
na fiditkach mezi berany,
je zfejmé nendvratné pryc.
Na jedné strané nostalgie,
na strané druhé mozna
nékomu vstavaji pti té
vzpomince vlasy hri-
zou na hlavé. Z hlediska
bezpecnosti to nebyla Uplné nevinna
zabava a mohlo se stat ledacos.
Myslenka spole¢né jizdy na jednom
kole je zfejmé tak stara jako kolo
samotné. Dnesni energeticka krize
a rozvoj méstské cyklistiky navic dava
tusit, Ze kola dostanou vice prostoru
a mohou v mnohych pfipadech nahra-
dit auto. Udrzitelna mobilita je in!

V TERNu se touto myslenkou
uz néjaky ¢as zabyvaji a postupné
vyvinuli cely systém bezpe¢ného
prevozu pasazért na kole. Na jejich
elektrokolech muazete nyni bezpecné
pievaZet détii dospélé. Idealnimi po-
mocniky, ktefi mohou v tomto pfipadé
nahradit auto, jsou kompaktni elektro-
kola TERN GSD a TERN HSD.

TERN GSD je plnotu¢nym ndaklada-
kem s celkovou maximalni hmotnosti
200 kg a snadno na ném prevezete jed-
no az dvé déti nebo jednoho dospélaka.
Kromé toho zvladne téméft jakykoliv na-
klad do uréené hmotnosti. Kromé zadni
nakladni ¢asti k tomuto ucelu slouzi
i pfedni robustni nosi¢ s nosnosti
az 20 kg. Pfed nepiizni pocasi muzete
déti na kole ochranit sadou dopliiki
Clubhouse Fort. Kolo pfitom diky 20"
Sirokym koltim nepfesahuje délku
bézZného kola a je s ndkladem velmi
stabilni.

Odleh¢enou variantou je kompaktni
semi-skladaci elektrokolo TERN HSD
s celkovou maximalni hmotnosti
170 kg. To ale neznamen3, Ze neodvede
pofadny kus prace. Pfevezete na ném
sice jen jedno dité nebo dospélaka
do hmotnosti 60 kg, ale jinak se svymi
parametry vyrovna vétSimu brachovi.
Diky nizsi hmotnosti je manipulace
s nim snaz$i a po zasunuti teleskopické
sedlovky a sklopeni fiditek jej nalozite
i do osobniho auta. Diky leto$ni novince
v podobé zastieSeni Clubhouse Fort
Mini muiZete i na HSD chranit dité pfed
destém.

Obé vysSe uvedena kola jsou — diky
svym patentovanym technologiim -
univerzalni a za par sekund je pfizpl-
sobite jezdci s vyskou od 147 do 195 cm.
Mohou slouzit véem ¢lenim rodiny
a vyznamné se zapojit do rodinné logis-
tiky bez nutnosti pouziti auta.




Tern systém pro pievoz pasazéri

Ohradka pro usazeni 2 déti
TERN Clubhouse+™

Tern systém pro pievoz pasazéru je sestava dopliikii uréenych pro pfepravu spolujezdcti na nakladnich kolech Tern.
Pro zaruéeni bezpecné jizdy je tfeba instalovat étyti zakladni prvky:

1. Sezeni:

Sedacka urcena

k danému ucelu

a pfizplisobena
potfebam pasazéra.

3. Oporu na nohy:
Stupatka po obou
stranach kola
pro podlozeni
chodidel.

Kromé téchto dopliikl je nutné dbat
na dodrzeni nejvyssi povolené hmot-
nosti vozidla, do které se zapocitava
hmotnost kola i s baterii a vybavou,
jezdec, pasazéti a veskery dalsi naklad.
Vétsina cyklistl je schopna bez potizi
uvézt 80 % své vahy. VyzkousSejte si
pfed delsi jizdou v provozuy, zda jste

6 290 K¢ / 250 EUR

2. Drzeni:
Misto, kde se pasazér

muze pii jizdé drzet,
mimo kolo samotné.

Nakladni semi-skladaci elektrokolo
TERN GSD S00

149 990 K¢ / 5 990 EUR
4. Ochranu na nohy:

Chrani¢, ktery zamezi

schopni takovou tihu bezpeéné zvlad-
nout. Nenechavejte déti na kole bez do-
zoru, ani kdyz jej postavite na robustni
stojanek. Ten je sice bez problému udr-
Zi, ale jistota je jistota. A nezapomeiite,
Ze helmy jsou ,cool!

VySe uvedené podminky mozna znéji
ponékud slozité, ale nemusite se obavat

zachyceni nohy
do vypletu.

Pridavna Siroka stupatka
TERN Sidekick™ Wide Decks

Sedaéka pro dité & dospélého 3290 K& /130 EUR

TERN Captain’s Chair
5290 K¢ / 210 EUR

jejich splnéni. Na ty technické za vas
mysleli uz v TERNu a kromé nich se
stac¢i chovat zodpovédné jako pfi bézné
s6lo vyjizdce. Spole¢nou jizdu na kole
s détmi si nyni mtZete uZit bez obav

a s usmévem na rtech.

Piidavna fiditka
TERN Sidekick™ Joyride Bars

1690 K¢ / 65 EUR

Nepromokava stfiska
TERN Storm Shield™
5790 K¢ / 230 EUR
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KDO JSEM
Bikepackingem se zabyvam od mych
8 let, kdy jsem s tatou zacal jezdit na
kole a pfespavali jsme v pfirodé. Tehdy
se tomu fikalo cyklo¢undrovani, dnes
je cool tomu fikat bikepacking. 10 let
nazpatek jsem zacal v této cyklistické
discipliné zavodit a vysledky, kterych
jsem dosahl, pro mé maji zvlastni vy-
znam. Zacal jsem chéapat, Ze mohu byt
v néc¢em opravdu nejlepsi. Pak jsem
zacal chapat, Ze tim stavem nemusim
krmit své ego, ale vyuzit to k nééemu,
co mé pfesahuje. Bikepacking se mi
tak stal hlubokou meditaci/ceremonii
a propojenim s matkou Zemi (ano psano
s velkym ,Z") a dal§imi spojenci.

Organizuji WOLFmana —
wolf-man.cz, coz jsou bikepackingové
zavody v CR. Zivim se grafikou, fotkou,
ilustraci - flukeatelier.cz a cyklistikou.
Zijeme s piitelkyni na polosamoté
v podhufi Orlicek a pomérné nedavno
jsem byl vhozen do role otce 3)

NiZe uvedené zavodni tipy se
vztahuji k bikepackingovym zavodim,
nebot na bikepackingovém vyleté je vse

.

uplné jinak, v mnohem benevolentnéj-
§im médu. Mozna se vam budou mnoh-
dy zdat az moc vychylené mimo realitu.
Avsak bikepackingovy zavod je pro mé
stale ZAVODEM, nikoli VYLETEM, za
ktery jej mnozi bikepackefi zaménuji.

SPANEK

Slovni spojeni ,spani béhem bikepac-
kingového zavodu“ mi evokuje obfi
spankové deprivace, je to jeden

ze zasadnich parametrd taktiky.
Mam-li roz§katulkovat mé typy
odpocinku (nikoli pouze spanku),

tak mohou byt takovéto:

+ Nékolikaminutové mikrospanky
(obvykle 15 minut), pfi spravné technice
umozni mozku a nerviim dostate¢ny
odpoc¢inek, svaly vsak nestihnou zaéit
regenerovat, coz je dobfe, protoZe pro-
ces obnovy by byl pfi rozjeti znehodno-
cen a télo by pouze vynalozilo zbytec¢-
nou energii na kratkou a neefektivni
obnovu svalovych vlaken.

+ Pak pouzivam techniky do 5 minut,
to bych spisSe pfirovnal ke druhé vrstvé
obvazu na prosakujici rané, je to kratko-
dobé feSeni spankové deprivace.

* Minutové mikrospanky jsou spise
meditace a pouzivam je nejcastéji.

Jinak mam na sobé vyzkouseno,

Ze kdyz si chci odpoé¢inout dobfe, mu-
sim spat déle nez 2 hodiny. Pfi naro¢-
néjsich akcich planuji noéni jizdy
bez spanku a v konkrétnim bodé se
,dospim” tfeba i vice hodin (4-6).

Standard byva, Ze prvni a posledni
noc se nespi. A noci mezi tim? Nékteré
prozivam na mikrospanku, nékteré
spim i néjakou tu hodinu. Mohl bych
zde zminit i druh odpo¢inku, pfi kterém
aktivné jedu na kole a sosam energii
ze véeho mozZného, jde to i z jezdcq,
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ale to nedélam. Nepfijde mi to fair play,
byt toto Zadna bikepackingova pravidla
nedefinuji. Ale pro¢ hloubéji vysvétlovat
néco, cemu drtiva vétsina lidi neveéri?
Nechame to zahaleno rouskou tajem-
stvi, s nadechem ,Stépano blaznovstvi".
Koho to zajim4, ten si k tomu cestu
najde.

Tento rok byl prvni roénik WCC -
bikepackingovy zavod na Slovensku.
Neplanované, diky pocasi, jsem ho jel
pfes 2 noci. Odjel jsem ho asi na péti
mikrospancich, kazdy o délce 10-20
minut a nékolika minutovych mikro-
spancich. Nejen diky této spankové
deprivaci jsem byl prvni uc¢astnik,
ktery navstivil cil. Nutno podotknout,
Ze takovéto vystielky je potieba
dostatec¢né zregenerovat, ale to je
na jiné vypravéni.

JIDLO A VODA
Jidlo na startu akce mam na den az den
a pul svoje. To je pro mé klicové, protoze
vyZivova a esencialni hodnota téchto
potravin je diametralné odlisna od
toho, co je bikepacker nucen si kupovat
béhem akce. Nasledné jidlo dokupuji,
kde se da.

Skladba vhodnych potravin by
rozsahem nevystacila ani na dlouhy
¢lanek. V restauracich se zaméruji

na polévky, obvykle dvé najednou.

Je to rychlé a mnohdy za 15 minut
sedim opét v sedle. Klicové jsou
samoziejmeé doplnky stravy, které

si vezu na celou dobu akce a mam je
rozpocitané obvykle na 3 davky denné.
Skladba téchto dopliikl stravy je opét
pomérné komplexni, velice draha

a v klasickych lékarnach nedostupna.
Koho to zajima, mtize mé zkontaktovat.

Vodu piji jakoukoli, mimo mist, kde
je dobytek, a velkych fek. Pouzivam
sangre (draci krev), pfipadné jiné meto-
dy ¢isténi vody.

Velice vyznamnou roli v mé bike-
packingové taktice hraje role somraka,
prosté nékam pfijedu a poprosim o jidlo
¢i piti. Mnohdy je to nejrychlejsi feseni,
nebo dokonce i jediné mozZné.

Vzpominam si, Ze pfed nékolika lety
jsme vyhrali 1000 mil, do cile jsem pfijel
po boku s Martinem Vitem. Myslim,

Ze to bylo nékde u Hre$né na Slovensku.
Meéli jsme $ileny hlad a zazvonili jsme
ve 3 hodiny rano u rodinného domku.
Pani jsme vzbudili a pékné rozhodili.
Méla mimino, a to zacalo vat (az dnes
chapuy, proc¢ byla tak nastvana). Dostali
jsme dva malinké kousky kupované
tvrdé vanocky, takZe se nam to moc
nepovedlo.

O par km dél jsme si bez dovoleni
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majitele pjcili ze zahradky 2 velké
kedlubny, Zrali jsme je v pfikopu, jako
néjaké krysy. Kedlubna ale také nedo-
davala zadnou energii. Martin si pak
vzpomnél, Ze ma izotonické Sumaky.
Neméli jsme vodu, tak jsme je cucali.
Pohled to musel byt prazvlastni: noci
se prohani dva Spinavi, smradlavi
cyklisté, ktefi spolupracuji a hakujou
a toci se po par minutach (protoze se
je cely zavod snazil dojet Radek Musil)
a k tomu v§emu jim tec¢e péna od huby
z téch Sumakd.

NAHRADNI DILY A UDRZBA
Je to o balancovani, mimo jiné o tom
pisu v mé bikepackingové metodice
na webu stepanstransky.cz. Na jedné
strané chci mit lehké kolo, na druhé
strané jsou nahradni dily nékdy Zivotné
dtlezité, a roli zde samoziejmé hraje
i cena nahradnich dild a komponenti.
Nékdy si vezmu karbonova loukoto-
va kola, protoZe se na nich nema co
pokazit a perfektné odolavaji torznimu
krouceni, tedy super drzi stopu do zata-
¢ek. Ale na jizdu jsou velice tvrda a pfi
boc¢nim vétru té to mze rychle sundat,
téZ jsou pomérné draha na to, aby je bi-
kepacker opotiebovaval na takové akci.
Stejné tak to mam s odpruzenou
vidlici, ¢asto ji nepouzivam ani tam,

kde ji vSichni na startu maji. Posledni
Loudani, kultovni ¢eskou bikepackin-
govou akci, co jsem jel, bylo v roce 2019.
Tehdy jsem vyhral a nékolik dni jsem
se nahanél s Tomasem Navratilem,
ktery naopak jel na celopéru. Casto
volim lehké a tvrdé komponenty. Nutno
ovSem podotknout, Ze fyzicka schranka
se opotfebovava mnohem rychleji. Jsou
zatizeny klouby a $lachy, o kterych nor-
malné ani nevite, Ze pouzivate. Celkové
to velice boli a o komfortu jizdy nemuiize
byt moc fe€. Je to téZ mnohem naroc-
néjsi na soustiedéni, i mala chyba mize
byt fatalni!

DuleZité je mit vSe potifebné. Na
bikepackingové zavody jezdim s mini-
mem véci a ¢asto bez spaciho systému,
nafadi mi vsak zabira velkou ¢ast pro-
storu a hlavné vahy. Je to o detailech,
které klasického cyklistu nenapadnou.
Tieba jako vzit si nahradni rolni¢ku
do prehazovacky, rychletuhnouci mléko
do plast, ndhradni Spice do vypletd,
lepici paskuy, ktera se da pouzit na kolo,
oblec¢eni i na télo...

OSVETLENI

Hluboka nevédomost o fungovani svétla
a o tom, jak plisobi na nas organismus,
je normalni jev napfi¢ celou populaci.
Pfitom znalost svételné hygieny, kterou
zde v CR $iti naptiklad Hynek Medficky
(Spectrasol), ma vyznamny vliv na nasi
fyzickou a psychickou kondici. Vy-
zkumy a normy pro malé zdroje svétla,
jako jsou ¢elovky a stacionarni osvét-

leni, moc neexistuji, oproti normam
osvétleni v kancelafi nebo pracovnich
halach.

Pro¢ o tom pisu? ProtoZe znalost
této problematiky ndm umozni se lépe
rozhodnout, jaky typ osvétleni je pfi
bikepackingu vhodny. Dlouhy ¢lanek
o osvétleni a problematice pfi zavodech
jsem napsal na mém blogu. Nastinim
zde tedy jen nékolik faktort, které
ovliviiuji moji volbu osvétleni pii bike-
packingu. Teplota (barva) vyzafovaného
svétla v kontextu tvorby melatoninu
a dlouhodobé namahy. Kvalita zdroje
osvétleni, ktera se méfi v CRI (Ra),
je bohuzel v protivaze ke spotiebé
energie. Mnoho sou¢asnych renomova-
nych znac¢ek montuje do svych malych
svitilen nekvalitni diody (do 80 CRI).

DalSim faktorem je zdroj napajeni
(vymeénitelny, dobijeci, elektrostatické
dynamo). Nejcastéji pouzivam ceského
vyrobce Lucifer, avsak nikoli ve stan-
dardni nabidce, mam tam lepsi diody
a pouzivam jiny typ battery packu.

Opét si dovolim piipojit kratkou
historku o mém putovani pres poust
v Izraeli, na bikepackingovém zavodé
HLC. KdyZ jsem tak sedél uprostied
pousté a dosly mi baterie, vzpomnél
jsem si na to, Ze mohu z bateriovych
¢lank® oddélat pfepétovou ochranu.

To je takovy milimetrovy plisSek

na konci baterii typu 18650. Tim jsem
vymacknul dalSich par procent kapa-
city z kazdého ¢lanku baterie. Nejen
diky této improvizaci jsem byl schopen
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dokonc¢it tento zavod na druhé pozici
v cili.

ZAVAZADLA

Zastavam pravidlo, Ze to, co nemas,
nepotfebujes nebo si bez toho musis
poradit. Na prvni pohled se zd3, Ze nic
nevozim, ale opak je pravdou. Jen véci
vyuzivam multifunkéné, a to i do po-
mérné malych detaild. Tfeba pro¢ vozit
naplast? Staci Duck tape, ktery spravi
roztrzené obleceni, brasnu, cvakani
bowdenu, feznou ranku na kzi apod.
Z toho, Ze vozim objemové malo véci,
mi plyne nékolik zavéra:

1. Mit co nejméné bagaze. Tim elimi-
novat nesmysly, které bych si s sebou
nabalil. Snazim se sniZit vahu bagaze.
Kazda brasni¢ka navic je vaha navic,
ve finale to miiZe dat hodné, nad tim
malokdo pfemysli. Zmensit objemovou
plochu na kole kviili aerodynamice
a pfipadnému boénimu vétru.

2. Véci logicky usporadat podle
potieby. Néco je k vyndani pii spani
a delsi zastavce, néco pfi zastaveni
narychlo, néco pfi jizdé na kole
anéco pii jizdé na kole v ndroéném
terénu.

3. Byt pfipraven trpét. VSechno néco
stoji a mit malo véci znamena diskom-
fort.

A jakou bagaz nej¢astéji pouzivam?

1. Dva malé tubusové vacky na jidlo
na fiditka. Ted budu alternativné vymeé-
novat za jeden vak mezi hrazdu, kterou
mam umisténou hodné od sebe. Vaha
brasny do 100 g / promokavé.

2. Uzka podlouhla ramovka, umisté-
na tak, aby se pod ni vesly dva bidony
s bo¢nim vyndavanim. Dilezité je, aby
nebyla moc $iroka (vadi mi, kdyZ o ni
tfu nohama). Pouzivam ji na nafadi
anahradni dily, 1ékarnic¢ku, baterie,
nepromokavé fusky, triko s dlouhym
rukavem. Vaha brasny okolo 140 g /
vodovzdorné, ale promokavé.

3. Paklize jedu akci delsi neZ na tfi
dny a je potfeba spaci systém, pouzi-
vam podsedlovou brasnu minimalnich
rozméra. Nacpu do ni mikropéracek,
nafukovaci karimatku pouze pod zada,
kukly, trencle s cyklovlozkou. Toto
zavazadlo pouzivam pfed zavody, kdyz
v dané zemi cestuji na kole a rozjizdim
se pred akci a spim v ptfirodé, dostanu
se tim do jiného rezimu a naladim se
na ,ducha” mista. Casto pak na startu
zavazadlo odhodim a organizatofi mi
ho dovezou do cile. Vaha brasny
100 g / vodotésné.

Vyvijim specialni bikepackingové
a technické obleceni na kolo, mé poza-
davky a prototypy mi pomaha realizo-



vat spole¢nost ELEVEN sportswear,
kterou na ¢eském cyklistickém trhu
asi vSichni znate. Toto oble¢eni ma
napfiklad dvojitou kluznou vlozku

v cyklokalhotach ¢i kapsy na stehnech.
Dres obsahuje technické materialy,
odvétrani, prostupy na kabelaz, kapsi¢-
ky. Zasadni jsou dvé obfi kosodélnikové
kapsy na zadech, ty mi jsou zdrojem
uschovy mnoha leh¢ich véci

- wolf-man.cz.

Nékteré véci balim pfimo na kolo,
tuzkové baterie l1ze umistit tfeba
do trubky od hrazdy nebo fiditek apod.

Problematika zavazadel na kolo
pro bikepackera (nikoli cykloturistu)
je v tom, Ze mame pozadavky na bezno-
siCovy systém, ktery je nepromokavy,

v lep$im pfipadé vodotésny. Zaroven
vSak chceme naprosto minimalni
hmotnost, perfektni technickou funkeé-
nost a Zivotnost produktu. A to do této
rovnice nezahrnuji cenu za tyto produk-
ty, ktera stale stoup4d, byt by diky velké
konkurenci méla spis klesat.

Urcité je zajimavou alternativou vy-
roba DIY, tedy vyroba brasnic¢ek svépo-
moci, experimentoval jsem s laminatem
(na carbon nemam technologii) a dle
inspirace od Pavla Machacka jsem
spichnul brasnu pouze ze sitoviny. Je to
levné, minimalni vaha, ale je to promo-

kavé, a predevsim pfi jizdé v bahné to
neni moc efektivni. Ales$ Zavoral si Sije
vlastni brasni¢ky podle stfihu, ktery si
obkresli podle ramu, a jsou v CR i firmy,
které se touto zakazkovou vyrobou
zabyvaji.

ENERGIE

(mysleno elektricka — do navigace,
fotaku, mobilu, svétla apod.)

Zdroje energie fesim 2 typy. Lithiové
tuzkové baterie AA do navigace.
Jednoznacné top zdroj energie

v kontextu vahy, Zivotnosti, teplotnich
vykyvia apod. K navigaci pouzivam
staré Garminy etrexy nedotykové, jsou
to jednoznacné top zafizeni z hledis-
ka Zivotnosti a vydrze baterii, nic se
jim nemuze rovnat. Pfi hospodarném
pouzivani mi vydrzi 40-60 hodin na
dvé lithiové tuzkové baterie. Spotfebu
hodné ovliviiuje typ nahranych map,
druh pfijmu signalu GPS a samoziejmé
podsviceni.

Toto zafizeni ma i své nevyhody,
jako je to se vSim. Je potfeba si srovnat
plusy a minusy. Lithiové baterie jsou
vsak velice neekologické a nezdravé,
tedy z tohoto pohledu to neni vlibec
dobry zdroj energie.

Jako druhy zdroj energie pouZi-
vam baterie NiMh 18650 do osvétleni

a jako powerbanku. Pouzivam battery
grip, do kterého se vejdou dvé baterie
18650. Tento battery grip je zdrojem
pro moji ¢elovku na helmé (propojeno
kabelem z kapsy), zaroven funguje jako
powerbanka pro mp3 a mobil. Sou¢asné
plni funkci nabijecky, pfipojenim USB
kabelu mohu baterie 18650, které jsou
uvnitf, dobit.

V budoucnu uvazuji o pfechodu
na nezavisly dobijeci systém. Tim bych
si mohl dopfat podstatné vice svétla
v noci. To je klicové, pak se bude l1épe
bojovat proti spankové deprivaci
Urcité usetfim v cili néjaky cas.
UmoZni mi to pfechod na lehéi GPS
zafizeni s lépe Citelnym displejem,
coz si ted nemohu dovolit, nebot vydrz
baterii téchto modernich zafizeni
je tristni.

Nabizi se pouze jeden systém
dobijeni, a to je elektrostatické dyna-
mo. Kromé top produktd, které zname
z ¢eského trhu ve formé HUB dynama,
tedy dynama, které je implementované
v pfednim naboiji kola, zde v budoucnu
bude hrat roli i vyrobce dynam piiklop-
nych k rafku. Princip je stejny, jako jste
dfive méli na svych prvnich favoritech,
jen dnes funguje na principu elektrosta-
tického dynama.

ZVO TE NA NASE
BI’KEPACKINGgVE
ZAVeDY V CR.

MAME DVA KONCEPTY,
JEZDIVA AKCE OKOLO

CESKE REPUBLIKY

A TRAILQVA MANIE
V ORLICKYCH HORACH.
{ REGISTRACE: W.WOLF-MAN.CZ

Vodotésny batoh pro bikepacking
ORTLIEB Atrack BP
4890 K¢ /190 EUR

Rolovaci ramova brasna

ORTLIEB Frame-Pack Toptube RC

2790 K¢/ 110 EUR

Brasnicka na ram
ORTLIEB Cockpit-Pack
1440 K¢ /54,99 EUR

DO NASi VLCI SMECKY
., VITAME NOVEHO
~ PARTNERA, UNIKATNI
BIKEPACKINGOVOU

3 . ZNACKU ORTLIEB.
__° - DEKUJEME ZA DUVERU:




Kazdy majitel pejska, ktery rad jezdi na kole, to zna: Chcete jit na kolo a vas
chlupaty pritel na prochazku. Co s tim? Pokud je vasim ¢tyinohym milackem
vykonny bézec a vy bydlite ,na samoté u lesa”, je freSeni snadné. Vyrazite a hafan
vas bude nasledovat. Co kdyz ale potrebujete pejska kousek prevézt? Treba proto,
Ze bydlite ve mésté a do vhodné lokality, kde by se dostatecné vyradil,
je to par kilometrii po silnici nebo v rusném provozu.

Nabizi se nékolik reseni:

y 4
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Sup s nim do batohu

Toto feSeni nema kazdy pejsek rad. A navic nejde pfilis praktikovat s vétSimi a tempe-
ramentnéjSimi plemeny. Nicméné, v nouzi to nékdy jde. Jako dlouhodobé feSeni bychom
to ale moc nedoporucovali. I z hlediska bezpec¢nosti neni zivy naklad na zadech a mimo
vizualni kontrolu pfili§ stastnym feSenim.

Predni kosik nebo nosic¢

Tady nardzime na pomérné striktni limity z hlediska nos- Nakladni pfedni nosic
nosti kosika na fiditka. VétSina drzaka kon¢i s nosnosti TERN Transporteur™
kolem 5 kg. To v praxi znamen3, Ze pejsek, kterého v ném Rack

muzete pievézt, nesmi byt moc velky. Vyhodou tohoto fesSe-
ni je vizualni kontrola ¢tyfnohého pasazéra béhem jizdy

a moznost komunikace. To s sebou ale mtZze nést i rozptyle-
ni pozornosti fidice, na kterého se za jizdy nema mluvito.
Vylepsenou variantou, ktera rozsifuje moznosti pfevazeni
zivého nakladu vpredu, je napfiklad nosi¢ TERN Transpor-
teur Rack, ktery se montuje na dva pevné body na ramu

v systému Combo Mount. Nosnost tohoto nakladniho

4190 K¢/ 165 EUR

Pri Jo) ravil: pfedniho nosice je 20 kg a jeho nespornou vyhodou je to,
Ze se nemontuje na vidlici ani na fiditka, a neovliviiuje
Alda Linhart tak jizdni vlastnosti kola.
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Zadni nosic Vozik za kolo

Z hlediska komfortu jizdy cyklisty i pohodli pro pasazéra se jevi jako nejlepsi feseni Vlastnite-li jesté vétSiho ¢tyfnohého pfitele, nez je vySe uvedenych 13,5 kg,

pro mensi a stiedni psy. Obzvlasté od letosniho roku, kdy znacka TERN piisla pak jedinym feSenim bude pfidavny vozik za kolo.

se Sirokym sortimentem dopliikii a vybaveni pro majitele vybranych elektrokol Skvélou volbou je bezesporu specidlni vozik pro psy BURLEY Tail Wagon s nosnosti
TERN. Jednou z novinek je pravé uceleny systém pro bezpe¢ny a pohodlny pfevoz Piepravka na psa a naklad 34 kg. Je to takovy obyvak pro psy na koleckach. Vyhodou tohoto feseni je univerzal-
pst s nazvem TERN Doghouse Mini, ktery lze instalovat na kompaktni elektrokola TERN Soft Crate™ Mini nost pouziti pro jakékoliv kolo a komfort, ktery dopfava svym uzivatelGm. Vas ctyi-
HSD a GSD. Jedna se o mékkou pfepravku pro domaci mazlicky s nosnosti 1890 K¢ / 75 EUR nohy pfitel si vyjizdku na kole opravdu uZije, a to i v pfipadé nepfiznivého pocasi.

az do 13,5 kg. Novinkou roku 2022 v produkci znacky BURLEY, ktera se specializuje na cyklopfi-
. vésy, je dvojice vozikl Bark Ranger a Bark Ranger XL. Jejich nosnost je 34 a 45 kg.
Na rozdil od voziku Tail Wagon je 1ze diky madlu pouzit také jako ko¢arek a k mani
je i zajimavé pfisluSenstvi, jako napfiklad pfidavné tasky na pamlsky, polstrované
Polstrovany pelisek do voziku
BURLEY PET BED
1790 K¢/ 69 EUR

=

Burley

Ptidavny dil pro psa
TERN Dog Roof™ Mini
2190 K¢ / 85 EUR

Vozik pro psy
BURLEY Tail Wagon
15990 K¢ / 639 EUR

Vozik pro psy
BURLEY Bark Ranger
18 990 K¢ / 759 EUR

Vozik pro vétsi psy
BURLEY Bark Ranger XL
20990 K¢ / 839 EUR
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Na slunci 45 °C a nepohnul
se ani listecek. Vedro
na zdechnuti si uzivaly
jenom cikady, které tak
néjak skodolibé ficely
v profidlém podrostu
za svodidly rozpalené
silnice. Strmé stoupani
délalo problém
inékterym starSim autim. Tohle

Ze je dovolena?

V pravodci to psali jasné: Cervenec
neni pro cestovani po Albanii rozhodné
idealnim obdobim. Myslim si vSak, ze
autor nemél na mysli cestovani na kole,
coz nas dost uklidnilo. Déti mély termin
prazdnin beztak dany, zapadni Evropa
blbnula uz rok s covidem, takze jsme
se zkratka opét tésili na Balkan, ktery
je pro cykloturistiky, jak ji mame radi,
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jako stvofeny.

Zminéné utrpeni bylo nastésti
ojedinélym extrémem, jakkoliv jsme
samoziejmé rytmus dne museli letnim
podminkam piizpasobit. Ale to k outdo-
orovym dobrodruzstvim pfece patii. Pfi
nasich vypravach stejné silnou roli jako
pocasi hraje pfi prozivani dobrodruzstvi
neznamo. Jednoduse neplanujeme.
Jedinou jistotou je datum, kdy bychom
se méli vratit domd. Ale to, jestli
se nam podafi vratit do vychoziho bodu
na kolech, uz tak jasné neni. Nejinak
tomu bylo i tentokrat. Auto jsme za-
nechali v bezpe¢i ndhodné vybraného
kempu na bfehu Ochridského jezera
a nabrali jsme azimut podél fecké hra-
nice na jih k mofi, kam jsme odhadovali
pfijezd za nékolik dnu.

Po Givodnich desitkach kilometra

b

odlehlym venkovem jsme zvédavé
vyhlizeli Korcé, ,metropoli” vychodni
Albanie. S bliZzicim se polednem se
zacinalo povazlivé oteplovat. Diky nad-
moiské vysce skoro 1 000 m sice nebylo
vedro vrazedné, ale Ze bychom se muse-
li hned na prvni etapé ugrilovat? Kluci
se navic tésili na pozitky, které
si dobfe pamatovali z pfechozi vypravy
do Bosny a Hercegoviny. A nezklamali
se. Burek i dalsi dobroty byly za par
korun k mani i tady.

V dlazdénych uli¢kach a ve stinu
platant jsme sice pfeckali nejhorsi
zar, i tak z nas odpoledni stoupani
do Mborje zase vyzdimalo vSechny
tekutiny. Jeden z nejstarsich kostelik
celého Balkanu za tuto zajizdku roz-
hodné stal. Miniaturnimi vyfezavanymi
dviiky kostela jsme unikli do uplné

jiného svéta
a davnych cast: obklopilo nas mihotavé
svétlo svicek a viiné voskuy, tajuplna
atmosféra staletimi zCernalych stén,
do tmy zarily nadherné fresky a iko-
nostas. Drobny stafik, ktery nam délal
doprovod, hrdé popisoval, co vidime.
Bohuzel plynulou albanstinou.

Nasledujiciho dne zrana bylo stou-
pani do Voskopojé Uplné jinym salkem
kavy. K monastyrim rozesetym mezi
zelenymi zahradami jsme na nejlehéi
pfevod stoupali celé dopoledne. Na-
venek omselé stavby skryvaji iZasné
fresky. Dnesni zapadakov byl jesté
v 19. stoleti prosperujicim regionem.
Casy se méni.

Nas vSak hrdinské ¢iny teprve ¢eka-
ly. Spojnice s 12 km vzdalenou dédinou
Vithkuq byla zcela nejasna. Dobrym

dGvodem k nervozité bylo, Ze mapy.cz

a automapa se vyznamneé rozchazely

v udajich. Podle jednoho zdroje tam ces-
ta prakticky nebyla, druhy pfipoustél
moznost, Ze by se dalo projit. Chacha.
Nebyt nezkuSenymi albanskymi zele-
naci, nikdy bychom se to ani neodvazili
zkusit. Naivné se jsme klonili k opti-
mistictéjsi varianté a jediné stésti bylo,
Ze horami vedla nové protazend cesta.
A ani tak to rozhodné nebylo zadarmo!
Pfedpokladanych dvanact kilometri
meélo ve skuteénosti pfes dvacet. Pfeko-
nali jsme kétu 1500 m n. m., smecce psi
stfezicich stado koz jsme vysvétlili, Ze
jenom projizdime a na tlac¢eni kol také
parkrat doslo, protoZe v nezhutnéné
vrstvé Stérku se do kopce prakticky ne-
dalo jet. Ale ta panoramata a ¢ira radost,
kdyz jsme pozdé odpoledne zniceni

A

usedli do stinu vesnické nalevny! Pani
shledala nas stav hodny nééeho malého
do zaludkd, takzZe servirovala rovnou
malou ovci.

Nejvychodnéjsi ¢ast Albanie nas
v fadé ohled( mile pifekvapila. I na té
jediné silnici spojujici Korcé, Erseke
a Leskovik byl vétsinou provoz jako
na ospalych silni¢kach nékde na Vyso-
¢iné uprostfed prazdnin. Uzka asfaltka
se pfijemné klikatila mezi pastvinami
a poli¢ky. Typicky kolorit albanského
venkova tvofili oslici, ktefi zde pfi
dopravé a praci nahrazuji jinde béz-
né traktory. Krajina nepostradala ani
dramatické scenerie, nebot albansko
-feckou hranici tvofi mohutné pohofi
Gramos. Rychle jsme si zvykli i na ¢asté
prameny podél silnice poskytujici vodu
na osvéZeni i na piti.

Za Ersekou jsme se zanofili
do opravdového lesa. I kdyzZ to nebyl
z4dny nekoneény Raholec, jizda ve
stinu a vlhkém voniavém vzduchu byla
mimofadnym zazitkem. Uplné jsme se
nechali atmosférou odpoledne pohl-
tit a ani ob¢asné mytiny a louky nas
nezlakaly k bivaku. Nakonec jsme tak
zhltnuli skoro 90 km, neZ jsme se vyno-
fili na okraji impozantniho kanonu feky
Vjosé. Ta je mimochodem povazZovana
za jednu z poslednich divokych fek
v Evropé, respektive se jedna o posledni
neporuseny fi¢ni systém této velikos-
ti. Rychle padajici soumrak nas ale
vytrhnul z kochani se panoramaty. Sjeli
jsme do Leskoviku traniciho v horském
sedle. Pro¢ se uz notné daleko pied
meésteckem pohybuje takové mnozstvi
lidi po silnici, nam doslo az v mumraji
na osvétleném nameésti. Teprve takto
vecer totiz mohou ven z rozpalenych
bytd. Ani ndm nebylo orosené pivko,
zmrzlina a vychlazeny meloun viibec
proti mysli.

Rano, pfi mnohakilometrovém sjez-
du z tisicimetrové vysky, jsme si uzivali
ohromné scenerie narodniho parku
Bredhit té Hotovés-Dangélli a zaroven
pochopili, Ze dal uz bude vedro standar-
dem. Jiz po pravidelné dopoledni
zastavce na kafe jsme bez vahani pfet-
la¢ili kola po houpajici se lavce
na druhy bieh feky, kde nés vabila pi-
secna plaz. Rychle tekouci voda, tyrky-
sové tiné a skalky vhodné ke skakani
byly nasim aquaparkem az do pozdniho
odpoledne. Jesté ve ¢tyfi bylo 39 °C
ve stinu, ale to uz nas nemohlo odradit
od odbocky k usti soutésky Lengaricé
k vyhlaSenym pfirodnim termalim.

U bazénkl bylo Zivo. Voda v jakékoliv
podobé je uprostfed léta magnetem

i pro mistni. Romantické tabofisté jsme
si tedy museli najit jinde.



Za Kélcyrskou soutéskou nas Vjosé
pfivedla k tranzitnimu tahu do Recka.
V automapé je vyznacen Cervené a nas
pochopitelné ani v nejmensim nela-
kalo se na ném nervovat. Po nékolika
kilometrech trapeni na soubéznych
jeepovych cestach ale nezbylo nez
do Gjirokastéru dojet po hlavni silnici.
V protisméru nas minula dvojice dal-
kovych cyklista. Stejné jako my vyuZili
relativniho bezpe¢i minimalné metr
Siroké krajince, kde se béZné cestuje
na oslech nebo s povozy. Ridiéi jsou
tedy ostraziti a ukaznény cyklista
je zde prekvapivé v pohodé.

V misté, kde silnice kfizi horsky
potok, byla najednou skrumadz. Klasicky
balkansky chaos, v némz vétsina fidica
hledala misto k zaparkovani. Ocitli jsme
se na orientalnim trzisti. Za stanky
s medem, zavafeninami a chlazenymi
napoji nechybély pochopitelné restau-
race ani kavarny. Zkratka cestovatelska
0aza, zavan dalekych cest tfeba
az do Turecka a Asie.

Okouzlujici ,mésto bilych strech”
Gjirokastér jsme si uzili stejné jako
koupel v kiistalovém vyvéru Syri
i Kalter. LAkavou metou ale bylo moiské
pobiezi. Ten moment, kdy se najednou
obzor otevie a horizont se vzdali do
modravého nekoneéna, mé asi nikdy
nepfestane vzrusovat. Nejkratsi cestou
jsme zamifili do letoviska Ksamil, kde
jsme si mysleli, Ze najdeme pohodlny
kemp a koupani. V tom jsou jakékoliv
predstavy nebezpeéné, protoZe realita

je pak ¢asto daleko od idealu. TakZe ani
tady to uplné nedopadlo, protoZe platit
za noc na kamenech mezi karavany

by byla prohra. To uz jsme radéji riskli
komary v olivovém haji. NaStésti jsme
vecer netusili, jaké decibely umi vytvo-
fit ranni fev cikad...

Po exkurzi fascinujicimi vykopav-
kami v Butrintu jsme museli pouzit
posledni ndhradni dusi kviali kompliko-
vanému defektu. Najit potom v Sarandé
dilnu ¢i obchod, kde bychom sehnali
dalsi dusi do zasoby, bylo povéstnym
putovanim slepi¢ky z pohadky
O kohoutkovi a slepi¢ce. V hustém pro-
vozu jednosmérnymi ulickami se jezdi
naraznik na narazniku. Pravo silnéjsiho
je zakladnim pravidlem dZungle. Rodi-
na na kolech zde byla nevidany ukaz.

Na stfedomoiskou Eurovelo 8 jsme
se proto dostali zase az po poledni.
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Za posledni benzinkou na okraji mésta
kupodivu utichnul i provoz a pfed nami
se otevielo vyprahlé vnitrozemi

za pasem pobieznich hor. Vzduch

se vlnil jako ve sklarské peci. Jedinou
moznosti bylo jet a jizdou se chladit.

U jediného pramene Siroko daleko
jsme museli asertivné vytlacit rodinku
tankujici vodu do desitek kanystri.
Nevéficné hledéli, jak se navzajem
polévame. V zavéru dlouhatanského
stoupani do Shén Vasil byl dokonce
otevieny maly vesnicky market a opét
jsme si uvédomili, jak malo staéi k poci-
tu absolutniho §tésti. Druhym zazra-
kem dne byl maly r3j v odlehlé moiské
zatoce. Pfimo na plaz jako vystfizenou
z propagacniho katalogu vtékal ¢isty
potok, nékolik lidi bohaté stihal obslou-
zit romanticky bar, misto na tabofeni
jsme nasli mezi prastarymi olivovniky.

Tady by se dalo vydrzet rozhodné déle
nez jeden odpocinkovy den.
CyKklistickou vyzvou byl Llogarsky
prismyk. Za Dhermi se silnice zafezava
do horského ubo¢i, po dlouhém pfimém
useku se vzdy staci o 180°. Serpentiny
jsme s rostoucim respektem sledovali
celé pfedchozi odpoledne. Pro jistotu
jsme vstali jeSté za Sera, abychom se
do sedla bezpe¢né dostali dfiv, nez nas
usmazi slunce. Kluci pfijali hru a uz
vecer bylo vidét, Ze kol berou vazné.
Shaleni jsme byli v rekordnim case.
Za ranniho chladku jsme zdolali prvni
stovky metrt. S kazdou oto¢kou se po-
bfezi pod nami viditelné vzdalilo
a postupné se oteviraly ¢im dal zajima-
véjsi vyhledy. UZivali jsme si osvéZujici
horsky vzduch. Na kété 1 027 m propukl
bujary jasot, vychlazena Coca-cola byla
zaslouzenou odménou. Zdejsi raritou
je mlZzny les, kterym silnice opét v fadé
zatacek klesa. Kontrast s vyprahlou
strani na druhé strané je neuvéfitelny.
U Vloré se nachazi predél mezi
Jonskym a Jaderskym moiem a pro nas
to byl otoény bod zpét k Ochridskému
jezeru. Bohuzel i déti se uz nauéily po-
uzivat mapy.cz a jejich planovani trasy.
Nebylo moZné je utdhnout na vafené
nudli a zpate¢ni ¢ast trasy bagatelizo-
vat. VySkovy profil jakékoliv varianty

Vodotésné zadni brasny na kolo
ORTLIEB Back-Roller Plus
3990 K¢ / 155 EUR

byl odstrasujici. V Beratu (dal$i pamat-
ka UNESCO) jsme historickou citadelu
meéli uplné pro sebe a potomky jsme se
pokusili ,uplatit” neomezenou konzu-
maci v romantické restauraci. Byl to
trosku laciny trik, ktery nijak nesnizil
naroc¢nost drsného pfejezdu do Gram-
she. Opét jsme si v plné sile pfipomnéli,
co obnasi jizda po cesté, kde ocenite
terénni automobil, a jak realné vypadaji
v privodci popisované opusténé hory.
Utrpeni vyvazovaly fantastické scene-
rie NP Tomorrit a nasledné meandry
feky Devolli proplétajici se mohutnymi

Mensi vodéodolna fiditkova
brasna ORTLIEB Ultimate
Six Compact Free

1440 K¢ /54,99 EUR

Vodotésné zadni brasny na kolo
ORTLIEB Back-Roller Classic
3490 K¢ /130 EUR

4

horami.

Sestnact noci jsme nemuseli stavét
ani pristiesek, protoze nehrozilo, Ze by
v noci spadla kapka vody. Po 800 kilo-
metrech na samotném zavéru putaku
udélala jedina boufka z nezpevnéné
cesty past a k Ochridskému jezeru jsme
dojeli na hlinénych koulich. To uz ale
nemohlo jakkoliv zkalit vitézny pocit,
Ze se nam povedlo okruh uzavfit.

Svét se méni rychleji, nez se na prvni
pohled zd3, a pravé v téchto zapome-
nutych koutech Evropy romantika mizi
pred oCima. Vyrazte, at to jesté stihnete!

Vodéodolna fiditkova brasna
ORTLIEB Ultimate Six Plus - 8.5L
2290 K¢ /89,99 EUR

Zadovy systém pro bo¢ni brasny
ORTLIEB Carrying System Bike
Pannier

1290 K¢ /49,99 EUR




Nakladni elektrokola Tern jsou
ekologicka a jedna se o rychlé
logistické feSeni.

Specialista na méstskou mobilituy,
spole¢nost Tern, odstartovala vloni
spolupraci s dorucovaci firmou Dutch-X,
ktera se zaméruje na dorucovani zbozi
maloobchodnim zdkaznikim v New
Yorku. Pfepravuje vice nez 3 miliony
zasilek ro¢né a nedavno do vozové-

ho parku poftidila i flotilu nakladnich
elektrokol od Ternu, kterou doplnila
stévajici piivésy Carla Cargo s nosnosti

a efekt1vne151 dodavku zasilek. Diky
této novince pfepravi spoustu objemné-
ho nakladu, jako napiiklad extra velké
potravinarské kontejnery jejich hlavni-
ho klienta — Whole Foods.

Lepsi pro zivotni prostiedi, lepsi
pro podnikani

»Spousta nasich zakaznikl pozaduje
logisticka feéeni ktera jsou ¢istsi, eko-

T
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kladatel Dutch-X Marcus Hoed. ,Jsme
opravdu radi, Ze se priority nasich
zakaznikl posouvaji timto smérem.”
Hoed ale také zdaraznil, Ze jen byt
zeleny nestaci. Jakékoli feSeni také
musi davat obchodni smysl. ,At uz jde
o pocatec¢ni kapitalové, nebo provozni
vydaje, elektricka nakladni kola se
osvédc¢ila v hustém méstském provozu
New Yorku,” uvedl Hoed.

Nakladni kola a pfivésy obdrzely

od New York City zvlastni povoleni

k parkovani v komerénich nakladacich
z6nach. To snizuje pocet dodavkovych
aut, ktera pfi parkovani ucpavaji noto-
ricky znamé uzké ulicky mésta.
Nakladni kola jsou schopna zaparkovat
a vylozit mnohem bliZze k doru¢ovaci
adrese, coz Setfi ¢as pfi hledani parko-
vani a zkracuje vzdalenost, kterou dor-
ucovatel potfebuje k pfepravé tézkého
nakladu na konkrétni adresu. Vzhledem
k faktu, Ze spole¢nosti UPS a FedEx
dohromady zaplatily v roce 2019 pokuty
za parkovani pfes 32 milion dolard,
jsou pokuty za parkovani znaénym
nakladem.

Na bezpecnosti zalezi

Zatimco klienti prosazovali dodavky
Setrnéjsi k Zivotnimu prostfedi, obavy

o bezpecnost pfimély spole¢nost Dutch
-X k modernizaci své flotily nakladnimi
koly Tern vybavenymi motory a bate-
riemi Bosch. ,Spolupracovali jsme

s hasi¢skym sborem mésta New York

a ti ndm doporudili vybrat systémy, kte-
ré prosly testovanim a certifikaci UL,
fekl Hoed. Diky tomu je jisté, Ze nehrozi

L L .,
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potencialni nebezpeci, jako je pozar,
exploze a urazy elektrickym proudem.
,Do USA pfichazi spousta Spatnych
baterii, ale my jsme nyni pfesli k vy-
hradnimu pouzivani baterii s certifikaci
UL, uvedl Hoed. ,Vyrobci neustale tlaéi
ceny komponent dolg, a to ¢asto zna-
mend obétovani kvality a bezpeénosti.”

Dalsi davody, pro¢ si vybrat na-
kladni kolo Tern

Jedna velikost pro vSechny. Elektric-
ka nakladni kola Tern GSD a HSD se
béhem nékolika sekund a bez naradi
pfizplsobi jezdciim o vySce od 150
do 195 cm, coZ zajistuje, Ze se snadno
pfizpusobi véem zaméstnanctm.

Nizsi celkové naklady. ,KdyZ provo-
zujete vetsi flotily, zalezi na celko-
vych nakladech. Dfive jsme pouzivali
levnéjsi elektrokola, ale po zohlednéni
zvySenych servisnich nakladd, kratsi
provozni Zivotnosti a delSich prostoji
nam kola Tern nakonec $etfi penize."

Podpora Bosch. Bosch dodal Ternu
specialni verzi firmwaru, ktery omezuje
maximalni rychlost kola na 20 km/h,

aby splnil newyorské pfedpisy pro ko-
mercni nakladni kola. ,Je skvélé védét,
Ze mame takovou podporu. A libi se
nam také, Ze Bosch dodrzuje automobi-
lové standardy, pokud jde o dostupnost
nahradnich dila. Kdyz budeme potiebo-
vat vymeénu baterii za tfi, nebo dokonce
za pét let ode dneska, budou k dispozi-
ci," fekl Hoed.

Jednodussi skladovani. Prostor

v New Yorku stoji penize. A kdyz mate
nékolik stovek kol a potfebujete je vecer
bezpecéné zaparkovat, je to jasna volba.
Kompaktni nakladni kola Tern jsou
kratsi neZ bézna kola, navic je miiZete
zaparkovat vertikalné a vyrazné snizit
jejich plidorys.

Tern podnikani

Spole¢nosti, které by vyuzily elektricka
nakladni kola pro své podnikani, najdou
na nové webové strance Tern Business
nékolik pfipadovych studii a uzitec-
nych ¢lankd. Vice najdete

na www.bikesforbusiness.com.
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Nakladni semi-skladaci
elektrokolo TERN GSD R14
s elektronickym fazenim
Rohloff

239990 K¢ / 9 599 EUR

Velkoobjemové brasny TERN
Cargo Hold™ 37 Panniers
5290 K¢ / 210 EUR

Zadni nosic
TERN Shortbed™ Tray
3790 K¢ /150 EUR

Pridavna extra Siroka
stupatka TERN Sidekick™
Doublewide Decks

5490 K¢ / 220 EUR

al






tern

LINK - sklddaci kola 20“ NODE - sklddaci kola 24"

TERN Link B7 TERN Node D7i TERN Node D8
14 990 K& / 599 EUR 32990 K& /1319 EUR 24990 K& / 999 EUR

)

Cervena / bila modra / stfibrna tmavé modra / Seda cerna Seda tmavé modra

TERN Link B8
17 490 K& / 699 EUR

B N\ ECLIPSE - skiddac kola 26"

J‘ r g " &
Eﬁ
@% O TERN Eclipse D16 TERN Eclipse P20 TERN Eclipse X22

28990 K¢ /1159 EUR 42990 K¢ /1719 EUR 69 990 K¢ / 2 799 EUR
modra cerna zluta
TERN Link C8 TERN Link D8
20990 K¢ / 839 EUR 23990 K¢ / 959 EUR
g b cerna
3 O

reflexni zluta cerna reflexni zluta

VEKTRON - sklddaci elektrokola 20“

BYB - ultra-kompaktni skiddaci kola 20“

TERN Vektron Q9 TERN Vektron S10
89 990 K& / 3 599 EUR 99 990 K& / 3 999 EUR

TERN BYB P8 TERN BYB P10

33990 K¢ /1359 EUR 37990 K¢ /1519 EUR

modra cerna zelena
motor: Bosch® Active Plus motor: Bosch® Performance motor: Bosch® Performance
stiibrna
VERGE - skiddaci kola (primér 451) HSD - semi-sklddaci elektrokola 20"
TERN VERGE D9 TERN VERGE P10 TERN HSD P9 TERN HSD S8i
29 990 K¢ /1199 EUR 39990 K¢ /1599 EUR 92990 K¢ /3719 EUR 109 990 K¢ / 4 399 EUR

modra/seda svétle Seda/Seda svétle modra
motor: Bosch® Active Plus motor: Bosch® Active Plus motor: Bosch® Active Plus

ok Gh



G6SD - ndklodni semi-sklddaci elektrokola 20“

TERN GSD S10

127 990 K¢ / 5119 EUR

modréa/Seda
motor: Bosch® Cargo

TERN GSD S00
149 990 K& / 5 990 EUR

cerna
motor: Bosch® Cargo

NDSICE

1D

=0

zluté/seda

motor: Bosch® Cargo

svétle Seda

motor: Bosch® Cargo

Gerna fialova
motor: Bosch® Cargo motor: Bosch® Cargo

TERN GSD R14
239990 K& / 9 599 EUR

oranzova svétle Seda

motor: Bosch® Cargo motor: Bosch® Cargo

Loader™ Rack 2.0
pro 20“
890 K¢ / 34 EUR

&

Cargo
Rack™ 20 - 26"

1790 K¢/ 70 EUR

q

Cargo™ Tray
2190 K¢ / 85 EUR

Batten Strap
490 K¢ / 20 EUR

T el
et -

Loader™ Rack 2.0

+ blatniky 20"

1580 K¢/ 63 EUR

B

Rapid Transit™
Rack M+L

3790 K¢ /150 EUR

AT

Pack Rack™
1690 K¢ / 70 EUR

Quick Release CMT™

490 K¢ / 20 EUR

<

FreightRack 2.0 Spartan™ Spartan™

+ blatniky 24" Rack 100mm Rack 74mm
1880 K¢ /75 EUR 890 Ké / 35 EUR 890 K¢ / 35 EUR
Luggage Luggage Kanga™ Rack
Truss™ G2 Truss™ CMT 2190 Ké / 85 EUR
1490 K¢/ 60 EUR 1590 K¢ / 65 EUR

Hauler™ Rack
3590 K¢ /140 EUR

Transporteur™ Rack
4190 K¢ /165 EUR

Shortbed™ Tray
3790 K¢ /150 EUR

e\

Sidekick™ Doublewide Decks
5490 K¢ / 220 EUR

o

&y

36

BLATNIKY

SKS 20" blatniky
790 Ké / 31 EUR

SKS 24" blatniky 45 mm
890 K¢ / 35 EUR

BRASNY A KOSIKY

blatniky 451 na Verge

790 K¢/ 31 EUR

SKS 24" blatniky 45 mm - bilé

890 K¢ / 35 EUR

By

SKS 24" blatniky 53 mm
890 K¢ / 35 EUR

SKS 26" blatniky
990 K¢/ 39 EUR

RidePocket™
890 K¢ / 35 EUR

)]

Dry Goods™ Bag
3790 K¢ /150 EUR

/m

Kontti Basket
1390 K¢ /55 EUR

Go-To™ Bag
4390 K¢ /175 EUR

Cargo Hold™ 52

6590 K¢ / 265 EUR

——
<

WeatherTop Bag

3790 K¢ /150 EUR

&

@

Pannier Adapter
490 K¢ / 20 EUR

rd

HQ™ Bag

3590 K¢ /145 EUR

Cargo Hold™ 37

5290 K¢ /210 EUR

Hold’Em™ Basket
1390 K¢ / 55 EUR

HSD Cache Box
1290 K¢ /50 EUR

Bossless™ Bottle Cage  Soft Crate Mini

690 K¢ /29 EUR

a7

1890 K¢ / 75 EUR

Bucketload™ Pannier

2390 K¢ /95 EUR

Market Basket
2490 K¢ /100 EUR

Dog Roof Mini
2190 K¢ / 85 EUR




PREPRAVA PASAZERI]

Sidekick™
Seatpad
1390 K¢ / 55 EUR

Sidekick™
Joyride Bars
1690 K¢ / 65 EUR

Sidekick™
Wide Decks
3290 K¢ /130 EUR

AN

Sidekick™
Wheel Guard

790 K¢/ 30 EUR

Sidekick™
Bars
1790 K¢ / 70 EUR

Sidekick™
Footrests
990 K¢ / 40 EUR

Captain’s Chair

5290 K¢ /210 EUR

Clubhouse™
Mini
4890 K¢ /195 EUR

Clubhouse+™

6290 K¢ / 250 EUR

e

Clubhouse™
MadPad

1390 K¢ /55 EUR

2

Storm Box™ Storm Shield™ Storm Box™ Mini Storm Shield™ Mini Cargo Lid™ Lock
5790 K¢/ 230 EUR 5790 K¢ /230 EUR 5490 K¢ / 220 EUR 5490 K¢ / 220 EUR 790 K¢ / 30 EUR
B0 &0

Carry On Cover PopCover™ Stow™ Bag (L) Stow™ Bag (S) Flightsuit™

1390 K& / 55 EUR 1390 K& / 55 EUR 3490 K& /140 EUR 3290 K&/130 EUR 1990 K& / 80 EUR

&

Airporter Slim

8190 K¢ / 325 EUR

.

Perch
2390 K¢ /95 EUR

a8

DILY, KOMPONENTY A OSTATNI

Tool™ 2.0
1390 K¢ /55 EUR

e

Telescopic Seatpost™

1790 K¢ / 70 EUR

Pedaly MKS®
Promenade
2190 K¢/ 85 EUR

barva: titan

Atlas Kickstand
1990 K¢ /79 EUR

Andros II
1790 K¢ /70 EUR

Pedaly MKS®
UB-LITE
2190 K¢/ 85 EUR

%

barva: €erna

DuoStand™ G2

2890 K¢ /115 EUR

Lockstand
Extensions
790 K¢ / 30 EUR

N

&

DuoStand™ HSD Kit DuoStand™ Ends

590 K¢ / 25 EUR 890 K¢ / 35 EUR

P JL

MainStay™ Porter+™
Chain Guide Saddle
390 K¢ /15 EUR 1290 K¢ /50 EUR

g

)
BlOLOGIC.
ReeCharge Bike Mount Bike Mount Bike mount Plus AnchorPoint
dynamo kit Dry bag Weathercase for iPhone 6/6s Bar Mount
990 K¢ / 39 EUR 290 K¢ /11 EUR 290 K¢ /11 EUR 290 K¢ /11 EUR 90 K¢ /3,5 EUR

PostPump
339 mm

790 K¢ / 31 EUR

}

stfibrna

PostPump
27,2 mm

490 K¢ /19 EUR

\r}'

cerna

Bike Mount Plus
pro IPhone 5 - drzak

90Ké /3,5 EUR

»

a8
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ARX
- gripy s nafadim
490 K¢ /19 EUR

P



TURISTICKE CYKLD BRASNY

WARRANTY

7 o

Vario PS 26L.  [[*X

system

4390 K¢ /169,99 EUR
cerna petrol lemon sorbet rooibos
F7712 F7713 F7714 F7715

Back-Roller Classic 40L E

3590 K& /139,99 EUR (par)
Cerna Cervena tmavé Seda petrol sunny
F5301 F5302 F5305 F5309 F5310

Back-Roller Plus 40L m

3990 K& / 154,99 EUR (par)

granite - black salsa - dark chili dusk blue - denim kiwi - moss green
F5204 F5205 F5206 F5207

Back Roller Free 20L [T Back-Roller HighVisibility 20L

2490 Ké /94,99 EUR 3190 K¢ /124,99 EUR
QL3.1- Cerna reflexni zluta reflexni ¢erna
F5110 F5504 F5505

Back-Roller Pro Plus m
70L —
5690 K& / 219,99 EUR (par) e

cerna dark chilli cerna Cervena sunny
F5251 F5254 F5351 F5352 F5354

Back-Roller Pro Classic 70L E
5140 Ké /199,99 EUR (par)

Bike-Packer Plus 42L E
4890 K¢ /189,99 EUR (par)

granite - black salsa - dark chili dusk blue - denim kiwi - moss green
F2704 F2705 F2706 F2707

60

Vario PS 26L.  [EE

system

4690 K¢ /184,99 EUR
cerna rooibos
F7746 F7747

Back-Roller City 40L m

2590 K& / 99,99 EUR (par)

Cervena cerna bila
F5001 F5002 F5003

Back-Roller Free 40L E

3690 K& / 144,99 EUR (par)

cerna lagoon rust
F5103 F5104 F5106

Back Roller Design 20L

ystem

1940 K¢ / 74,99 EUR
Cycledelic I Ride On
F5497 F5498

Bike-Packer Classic 40L E

3990 K& /154,99 EUR (par)

D D
Cervena Cerna petrol
F2601 F2603 F2604

E-Mate 16L. qQL21

system

3290 K¢ /129,99 EUR
Cerna petrol
F8220 F8221

Sport-Roller Classic 25L qQL21
3090 K& /119,99 EUR (par) E

cerna Cervena tmavé Seda
F6301 F6302 F6305

Sport-Roller Free 25L ﬁ

3190 K&/ 124,99 EUR (par)
Cerna lagoon rust
F6103 F6104 F6106

Sport-Packer Plus 30L E qQL21
4090 K& /159,99 EUR (par)

tmavé Seda salsa - dark chili dusk blue - denim
F4904 F4905 F4906

Bike-Packer

Fork-Pack Plus

Sport-Roller City 25L m QL1

system

2200 K&/ 89,99 EUR (par)
petrol sunny cervena cerna bila
F6309 F6310 F6001 F6002 F6003

Sport-Roller Plus 25L m

3490 K& /134,99 EUR (par)

o b b v

tmavé Seda salsa - dark chili dusk blue - denim kiwi - moss green
F6204 F6205 F6206 F6207

Sport-Packer Classic 30L E

3490 K&/ 134,99 EUR (par)
kiwi - moss green cervena cerna petrol
F4907 F4801 F4803 F4804

Sport-Roller High Outer-Pocket

system

Original 20L -5,8L Visibility 25L Q21
system
2290 K&/ 89,99 EUR 1540 K&/ 59,99 EUR 4890 K& /189,99 EUR (par) 840KE/31,99EUR 690 K& /26,99 EUR
Seda Cervena Cerna dark chilli reflexni zluta reflexni Cerna 4,1L 2,1L
F2611 F2612 F6402 F6403 F6151 F6152 FOIL FoIS
Trunk Bag RC Trunk Bag RC E-Trunk - 10L
12L Urban 12L 3590 K& /139,99 EUR
2790 K& /109,99 EUR 3090 K& /119,99 EUR
TOP TOP
o . Cerna Petrol
cerna peprova F8240 F8241
F8422 F8520
Mesh Pocket Bottle Cage Packing cubes Commuter
Insert
590 K& / 21,99 EUR 440 K& /16,99 EUR 1090 K& / 41,99 EUR 1090 K& / 41,99 EUR
[
3-dilny set pro brasny organizér do brasen
F9121 F9101 F3905 F3906

Bl



Popruh Popruh Popruh Anti-theft Anti-theft Ultimate Six HighVisibility 7L Ultimate Six Classic 8,5L Ultimate Six Plus 8.5L
50cm x 20mm 100cm x 20mm 200cm x 20mm device kratky device dlouhy 2790 K& /109,99 EUR 2090 K& /79,99 EUR 2290 K& /89,99 EUR
190 K¢/ 6,99 EUR 210 K¢ /7,99 EUR 240Kc /8,99 EUR 340 K¢ /12,99 EUR 340 K¢ /12,99 EUR
==t == == ss T ee
reflexni zluta reflexni ¢erna cerna cerna
SO01IM SO03M S05M F3460 F3461 F3223 F3252
E124 E125
Carrying System Fork-Pack Strap attachment Mounting Set E-Glow 7L Ultimate Original
Bike Pannier Adapter 45° to 30° for Saddle-Bag 2790 K& /109,99 EUR 2290 K&/ 89,99 EUR
1290 K¢ / 49,99 EUR 140 K¢ / 4,99 EUR 190 K¢/ 6,99 EUR 540 K¢ /19,99 EUR
. M
0! B \
@ cerna petrol Seda cervena
E240 F96E F8230 F8231 F3126 F3127
E201
Extension Adapter Drzak Camera kit.
ﬁl'l] 'TK']VKY pro Mounting svétla/computeru foto vlozka
Set E185 k Ultimate Six do Ultimate
270 K¢/ 9,99 EUR 490 K¢ /17,99 EUR 690 K¢ / 25,99 EUR
Ultimate Six Classic 5L Ultimate Six Compact Free 2,7L
1690 K¢ / 64,99 EUR 1440 K¢ / 54,99 EUR T T
. E165 F1451 F94

¢erna Cervena

F3611 F3612

Ultimate Six Plus 5L

1890 K¢ / 74,99 EUR

& =

salsa - dark chili

tmavé Seda
F3634 F3635

Ultimate Six Urban 5L

2090 K¢ /79,99 EUR

petrol
F3613

dusk blue - denim
F3636

» W

pepiova modra ash rose
F3701 F3702 F3704
Ultimate Six Classic 7L

1940 K¢ / 74,99 EUR

8 8

cerna Cervena

F3120 F3121

petrol
F3122

sunny
F3615

kiwi - moss green
F3637

tmavé Seda sunny
F3124 F3125

62

rust
F3323

cerna
F3321

Ultimate Six Free 5L
1790 K¢ / 69,99 EUR

@
Cerna lagoon rust
F3681 F3682 F3683

Ultimate Six Free 6,5L
2290 K¢ / 89,99 EUR

cerna lagoon rust
F3410 F3411 F3412

Ultimate Six Plus 7L
2190 K¢ /79,99 EUR

S 8 5

tmaveé Seda salsa - dark chili
F3173 F3174 F3175

kiwi - moss green

Mounting Set Mounting Set Mounting Set Mounting Set Map case
bez zamku se zamkem E-Bike bez zamku E-Bike se zamkem for Ultimate
400 K¢ /15,99 EUR 500 K¢ / 20,99 EUR 600 K¢ /22,99 EUR 700 K¢ / 27,99 EUR 740 K¢ / 28,99 EUR
’-_F“‘J i' . ,r }g{
E225 E185 E226 E207 F1402
Safe-it M Safe-itL Clip fix sada Rozdélovnik
16x9 cm 18x10 cm pro upevnéni pro Ultimate
790 K&/ 29,99 EUR 840 K& / 31,99 EUR Safe-It na Ultimate 270 K&/ 9,99 EUR
220 K¢ /7,99 EUR
D2111 D2121 F1420 F3904
Micro Micro Saddle-Bag Saddle-Bag Saddle-Bag Two High
Two 0,5L Two 0,8L Two 1,6L Two 4,1L Visibility 4,1L
690 K¢ / 26,99 EUR 790 Ké / 30,99 EUR 1090 K¢ / 41,99 EUR 1240 K¢ / 46,99 EUR 1940 K¢ / 74,99 EUR
F9664 F9674 F9414 F9424 F9485
63



BIKEPACKING

Seat-Pack 16.5L
3790 K¢ /149,99 EUR

%

F9902

Handlebar-Pack

Seat-Pack 11L
3590 K¢ /139,99 EUR

F9912

Fork-Pack

ystem

Seat-Pack QR

4090 K¢ /159,99 EUR

F9903

Fork-Pack S

system

Support Strap
240 K¢/ 8,99 EUR

E216

Accessory-Pack

Handlebar-Pack 15L

3290 Ké /129,99 EUR

asn

F9922

Frame-Pack

9L 41L 5,8L 3.5L 4L

2790 K¢ /109,99 EUR 1440 K¢ / 54,99 EUR 1540 K¢ / 59,99 EUR 1540 K¢ / 59,99 EUR 3090 K¢ /119,99 EUR
F9932 F9991 F9992 F9952 F9973
Frame-Pack Frame-Pack Frame-Pack Frame-Pack Frame-Pack

6L Toptube 4L RC 4L RC 6L Toptube RC 4L
3590 K¢ /139,99 EUR 3090 K¢ /119,99 EUR 2790 K¢ /109,99 EUR 3290 K¢ /129,99 EUR 2790 K¢ /109,99 EUR
F9974 F9942 F9975 F9976 F9943
Cockpit-Pack Gravel Pack Atrack BP Handlebar-Pack Handlebar-Pack
0,8L 25L 25L QR QR Inner Pocket
1440 Ké /54,99 EUR 3290 Ké /129,99 EUR (par) 4890 K¢ /189,99 EUR 3590 K¢ /139,99 EUR 290 K¢ /9,99 EUR

8 et

. @ - “I--l

F9962 F9982 R7100 F9923 F9924

MESTSKE BRASNY A KDSIKY

Velo-Pocket Urban 2,5L Barista Urban 6L

2190 K¢ / 84,99 EUR 3890 K¢ /149,99 EUR

pepiova pepiova ash rose

F3270 F3360

Up-Town City 17.5L

1940 K¢ / 74,99 EUR
cerna petrol
F79701 F79702

pistaciova
F79704

=
@ _

lemon sorbet
F79705

B4

Up-Town Urban 17.5L

2190 K¢ / 84,99 EUR

pepiova
F79901

ash rose
F79904

Up-Town Rack City 17.5L
2490Kc/9499EUR 2440Kc/94,99EUR 2440Ké/94,99 EUR 2390 K¢/ 94,99 EUR

"W T

cerna petrol pistaciova lemon sorbet
F79600 F79601 F79603 F79604

Bike-Shopper 20L

2190 K¢ / 84,99 EUR

b g
cerna petrol pistaciova
F7421 F7422 F7423

Back-Roller Urban Line 20L

2190 K¢ / 84,99 EUR
pepiova modra ash rose
F5502 F5506 F5508

Twin-City Urban 9L

3590 K¢ /139,99 EUR
peprova modra ash rose
F8101 F8102 F8104

Commuter-Bag Two Urban 20L

41890 K& /189,99 EUR
sl @

peprova modra ash rose matna ¢erna
F70661 F70662 F70667 F7822

Office-Bag Office-Bag

21L 13L Visibility 21L
4090 K¢ /159,99 EUR 3290 K¢ /129,99 EUR 4890 K¢ /189,99 EUR
cerna cerna reflexni ¢erna
F70726 F71402 F70952

/;

Single-Bag 12L

4090 K¢ /159,99 EUR

Office-Bag High

(iH]

Up-Town Rack Urban 17.5L

2790 K¢ /109,99 EUR
pepiova modra ash rose
F79400 F79401 F79403

Velo-Shopper 18L

2790 K¢ /109,99 EUR
¢erna petrol pistaciova
F7524 F7525 F7526

Back-Roller Urban Line 20L

2790 K¢ /109,99 EUR
peprova modra ash rose
F5510 F5512 F5514

Commuter-Bag Two Urban 20L
4590 K¢ /179,99 EUR

=

pepiova modra ash rose
F70664 F70665 F70668

Office-Bag 21L [

system

3590 K¢ /139,99 EUR 3290 K¢ /129,99 EUR
matnd ¢erna modra cerna
F70704 F70708 F70709

Office-Bag High
Visibility 21L
4390 K¢ /169,99 EUR

reflexni Cerna
F70971



Downtown Two 20L [IFX]

system

Downtown Two 20 L. XA

system

3890 K¢ /149,99 EUR 3590 K¢ /139,99 EUR 4390 K¢ /169,99 EUR

matna cerna modra cerna matna ¢erna
F7201 F7202 F7203 F7251
NOSICE
Quick Rack Quick Rack Light Quick Rack Seat Rack3 - 26/28" [EIE8

Stay Adapter Q31

system system system
1790 K& / 69,99 EUR va 1690 K& / 64,99 EUR gm 390 Ké /14,99 EUR 2190KE /8499 EUR

a

L3 L3
=
i
® T e TellE
F78103
F78104 F78105 F78106
Quick Rack Quick Rack Quick Rack
Mudguard 38mm Mudguard 50mm Mudguard 72mm
540 K& /19,99 EUR 540 K& /19,99 EUR 540 K& /19,99 EUR
F78107 F78108 F78109
Velocity 17L Velocity 23L
2490 K& / 94,99 EUR 2790 K& /109,99 EUR
éerna petrol cerna petrol
R4300 R4302 R4020 R4022
Velocity PS 17L Velocity 29L
2790 K& /109,99 EUR 3290 K& /129,99 EUR
éerna rooibos pistachio lemon sorbet cerna petrol
R430001 R430005 R430006 R430007 R4350 R4351
Velocity PS 23L Velocity High Visibility 23L
3000 K& /119,99 EUR 3890 K& /149,99 EUR
da £ i
- [
Q- Q' L 'L ‘

Cerna rooibos pistachio lemon sorbet reflexni zluta reflexni Cerna
R402001 R402007 R402008 R402009 R4043 R4044

66

Commuter Daypack City 21L
3590 K¢ /139,99 EUR

BE R

cerna petrol rooibos lemon sorbet

R4105 R4108 R4109 R4110

Commuter Daypack Urban 21L Commuter Daypack Urban 27L
4390 K¢ /169,99 EUR 4590 K¢ /179,99 EUR

pepiova modra ash rose pepiova

R4156 R4156 R4158 R4190

Commuter Daypack City 27L
3890 K¢ /149,99 EUR

|9

cerna Cervena
R4175 R4177

Messenger bag 39L
3090 K¢ /119,99 EUR

Cervena Cerna

R2213 R2214
Waist Strap Pocket Organizer
pro Messenger Bag pro Messenger Bag
340 K¢ /11,99 EUR 490 K¢ /17,99 EUR

F32G F32D
Atrack 25L
4890 K¢ /189,99 EUR
Cerna rooibos petrol
R7004 R7005 R7006
Atrack 35L
5150 K¢ /199,99 EUR

]

Y 4
cerna rooibos petrol
R7054 R7055 R7056

modra
R4191
Messenger
Bag Pro 39L
3890 K& /149,99 EUR
R2201
Obal na dokumenty A3
pro messenger bag
340 K¢ /11,99 EUR
F32C
Atrack CR Urban 25L
5390 K&/ 209,99 EUR
pepper ink
R7160 R7161
Atrack ST 34L
5150 K¢ /199,99 EUR
cerna pistaciova
R7081 R7084

67

Velocity Design - Aqua 23L
3090 K¢ /119,99 EUR

s

aqua
R4064

Commuter Daypack
High Visibility 21L
5390 K¢ /209,99 EUR

R4150

Commuter Daypack
Metrosphere 21L

4590 K¢ /179,99 EUR

R4140

Atrack Metrosphere 34L
5590 K¢ / 219,99 EUR

cerna
R7200



Atrack 45L

5390,00 K¢ / 209,99 EUR

cerna rooibos petrol

R7104 R7105 R7106

Atrack hydratacni Atrack zavésny kit
system pro helmu
1090 K&/ 41,99 EUR 440 K& /16,99 EUR
R10102 R10103
Packman Pro Two 25L

3490 K¢ /134,99 EUR

cerna Petrol rooibos

R3206 R3212 R3214

TASKY

Atrack CR 25L
4890 K¢ /189,99 EUR

R7152

Atrack zavésny kit
pro vybaveni
590 K¢ / 21,99 EUR

- -
e Se——
BTl
= rrm
LY oo
R10104

Light-pack Two 25L

2450 K¢ /94,99 EUR

cerny limetkovy
R6031 R6032

Closure-Extension
190 Ké / 5,99 EUR

E46

Compression-Straps
Backpack
340 K¢ /11,99 EUR

i

R10105

Rack-Pack 24L

1940 K¢ / 74,99 EUR

Cervena cerna olivova sunny
K39 K61 K61H6 K61H7

Rack-Pack 49L

2190 K¢ / 84,99 EUR

S & & O
Cervena Cerna olivova sunny
K41 K63 K63H6 K63H7

Rack-Pack 89L

2290 K¢ / 89,99 EUR
4 : ' , —
)
Cervena cerna olivova sunny
K42 K64 K64H6 K64H7

Rack-Pack 31L

2090 Ké /79,99 EUR
Cervena cerna
K40 K62

Rack-Pack FREE 31L
2290 K¢/ 84,99 EUR

cerna
K6211

68

olivova sunny
K62H6 K62H7

Duffle 40L

3890 K¢ /149,99 EUR

cerna zluta olivova
K1471 K1473 K1475
Duffle 85L
4390 K¢ /169,99 EUR
‘-.___‘

cerna zluta olivova
K1401 K1403 K1405
Duffle RS 85L
7190 K¢ / 279,99 EUR
éerna zluta
K13001 K13002
Duffle RG 34L
7190 K¢ /279,99 EUR

~ ~

cerna zluta
K12001 K12002

Big-Zip 140L
4890 K¢ /189,99 EUR

cerna
K1305

LODNI VAKY

Duffle 60L
4090 K¢ /159,99 EUR
=
cerna zluta
K1431 K1433
Duffle 110L
4590 K¢ /179,99 EUR
cerna zluta
K1451 K1453

Duffle RS 110L
7690 K& / 299,99 EUR

cerna zluta
K13101 K13102

Duffle RG 60L
7690 K& / 209,99 EUR

L

cerna zluta
K12101 K12102

Duffle Metrosphere 40L
4590 K¢ /179,99 EUR

cerna
K1480

olivova
K1435

olivova
K1455

Duffle RS 140L
8190 K& / 319,99 EUR

éerna zluta
K13201 K13202

Duffle RG 85L
8190 K¢ / 319,99 EUR

-

cerna zluta
K12201 K12202

Duffle Metrosphere 60L
4890 K¢ /189,99 EUR

cerna
K1440

Ultra Lightweight Dry Bag PS10 1.5L

440 K¢ /15,99 EUR

oranzova svétle zelena Cerna
K20101 K20103 K20107

Ultra Lightweight Dry Bag PS10 3L

490 K¢ /17,99 EUR
1$ |
i A
oranzova svétle zelena
K20201 K20203
69

Cerna
K20207



Ultra Lightweight Dry Bag PS10 7L

540 K¢ / 20,99 EUR

F=

e
oranzova svétle zelena cerna
K20401 K20403 K20407

Ultra Lightweight Dry Bag PS10 22L
640 K¢ / 24,99 EUR

- g

b : *

oranzova svétle zelena cerna
K20601 K20603 K20607

Ultra Lightweight Dry Bag PS10 s ventilem 12L
690 K¢ / 25,99 EUR

Ultra Lightweight Dry Bag PS10 12L

590 K¢ /22,99 EUR

4 =

oranzova svétle zelena cerna
K20501 K20503 K20507

Ultra Lightweight Dry Bag PS10 s ventilem 7L
640 K¢ / 23,99 EUR

"

oranzova svétle zelena svétle Seda
K2201 K2221 K2231

Ultra Lightweight Dry Bag PS10 s ventilem 22L
740 K¢ / 27,99 EUR

T oo P
(3 i i I
LR Ll
oranzova svétle zelena oranzova svétle Seda
K2202 K2222 K2203 K2233
Dry Bag PD350 5L Dry Bag PD350 7L Dry Bag PD350 10L
490 K¢ /17,99 EUR 490 K¢ /18,99 EUR 540 K¢ /19,99 EUR
cerna cervena cerna Cervena cerna Gervena
K4051 K4052 K4151 K4152 K4351 K4352
Dry Bag PD350 13L Dry Bag PD350 22L Dry Bag PD350 35L
540 K¢ / 20,99 EUR 590 K¢ / 21,99 EUR 640 K¢ /24,99 EUR
l . | |
Cerna cervena cerna Cervena cerna Gervena
K4451 K4452 K4551 K4552 K4651 K4652
Dry Bag PD350 59L Dry Bag PD350 79L Dry Bag PD350 109 L
740 K¢ / 28,99 EUR 840 K¢ / 32,99 EUR 950 K¢ / 36,99 EUR
~ ')

cerna cervena cerna Cervena cerna Gervena
K4751 K4752 K4851 K4852 K4951 K4952
Dry Bag PS490 13L Dry Bag PS490 22L Dry Bag PS490 35L
590 Ké /22,99 EUR 690 K¢ / 26,99 EUR 840 K¢ / 31,99 EUR

d
cerna cerna cerna
K5351 K5451 K5551

70

Dry Bag PS490 59L

1040 K¢ /39,99 EUR

cerna/ Seda

Dry Bag PS490 79L

1190,00 K¢ / 44,99 EUR

cerna/ Seda

Dry Bag PS490 109L

1290,00 K¢ / 49,99 EUR

cerna / Seda

K5651 K5751 K5851
X-Plorer 35L X-Plorer 59L X-Tremer 113L X-Tremer 150L
1940 K¢ / 74,99 EUR 2090 K¢ /79,99 EUR 2590 K¢ /99,99 EUR 2990 K¢ /114,99 EUR
R17204 R17254 R17302 R17352
Water Bag 2L Water Bag 4L Water Bag 10L
490 K¢ /17,99 EUR 590 Ké / 21,99 EUR 740 K¢ / 28,99 EUR
cerna modra cerna modra cerna modra
N22 N45 N24 N46 N26 N47
Water Sack 10L Drinking Tube Shower Valve
740 K¢ / 28,99 EUR 490 K¢ /17,99 EUR 140 K¢/ 3,99 EUR
' T '}3
i
cerna cerna
N27 N4201 N30
Folding Bowl 5L Folding Bowl 10L Folding Bowl 20L Foldable Car
Boot Liner 50L
640 K¢ / 24,99 EUR 690 K¢ /26,99 EUR 840 K¢ / 31,99 EUR 1940 K¢ / 74,99 EUR
NI11A NI2A N121 N201
n



OSTATNI

Document bag transparent
340 K¢ /11,99 EUR 390 K¢ /13,99 EUR

A6 A5
DO1 D02

T-Shirt
590 Ké /21,99 EUR

390 K¢ /14,99 EUR

A4
D03

Map-case L

540 K¢ /19,99 EUR

D13

Rain Hat
840 K¢/ 31,99 EUR

Size S Size M Size L Size XL Size XXL
01s 01M 01L 01XL 01XXL
3 JAHREGARANTIE
tut)us YEARSGUARANTEE
MOBILGARANTIE
MOBILE GUARANTEE
ZADNI NDSICE
Cargo Evo Disco Logo Evo Logo Classic - stainless
3290 K¢ /129,90 EUR 3090 K¢ /119,90 EUR 3290 Ké /129,90 EUR 4 450 K¢ /174,90 EUR
P 7 g
S 222,
7
vy
\D \D i
28" 26" 28" 26" 26"/28" 26/28"
11100 12100 42000 43000 80100 70008
Grand Tour Vega Classic Vega Evo Airy Logo Classic
4190 K¢ /164,90 EUR 2590 K¢ /99,90 EUR 2690 K¢ /104,90 EUR 8890 K¢ / 349,90 EUR 3050 K¢ /119,90 EUR
F.r';
26"/28" 29" 26"/28" 26/28" - titanium 29"
110817-001 44200 44100 33000 82001
FAT
3690 K¢ /144,90 EUR
26"/28"
449010-001

13

PREDNI NOSICE

Tara Tara - stainless
2450 K¢ / 94,90 EUR 3290 K¢ /129,90 EUR
26"/28" 26"/28" - Big Apple 26"/28"

200001-001 20004 210000-001

Duo

2290 K¢ /89,90 EUR

26"/28"

600002-001

DOPLNKY

Tara Titan
7590 K¢ /299,90 EUR

28"
230000-001

Grand Expedition Front
4450 K¢ /174,90 EUR

26"/28"
204060-001

Set na montaz
na vidlici bez hornich matic
270 Ké /9,90 EUR

PR PR LPL L

14 mm 16 mm 18-19 mm 21-22 mm
71614 71616 71618 71621
Foot Extension Ochranné folie
Set - set
460 K& /17,90 EUR 290 K& / 9,60 EUR
I —
0000
70024 79005

LoL

24-25 mm
71624

Adapter set
QuickRelease
790 K& / 29,90 EUR

o<

-t ,o"-. v,

standard
71500

73

Set na montaz na vidlici
bez hornich matic
350 K¢ /13,90 EUR 410 K¢ /15,90 EUR

TICT

20 az 26 mm 25 az 40 mm
72100 72200



rQckeime’
BRASNY A KDSiKY

Talis

1790 K¢ / 69,90 EUR

cerna modra
0100-001 0100-002
Agnetha

1850 K¢/ 69,90 EUR

cerna Seda
0700-001 0700-004

Bask-It Edge

Talis Plus Yves
2390 K¢ / 89,90 EUR 2090 K¢ /79,90 EUR

Zluta Cerna modra Zluta
0100-003 0900-001 0900-002 0900-003 0803-001

o
sweet candy polka dots
0700-006 0700-010

Bask-It Trunk Small Bask-It Large

1370 K¢/ 49,95 EUR 1270 K¢ /49,90 EUR 1020 Ké /39,90 EUR
1400-001 13012 13007
NOSICE
FoldIt Adjustable Eco 20 Eco 2.0 Tour Secure It Snap It
24" - 29" 28" 28“
1360 K¢ / 53,90 EUR 910 K¢ / 35,90 EUR 960 K¢ / 37,90 EUR 410 K¢ / 14,95 EUR

A

-

05310-001 020310-001 020312-001 17009

Th

BRKS

ENGLAND

KDZENA SEDLA

10 LET zaruka na koZend sedla

Swift

4190 K¢ /165 EUR

cerna medova
B360-H-A1-7202 B360-H-A1-7203
B17

3550 K¢ /140 EUR

éerna medova
B211-A0-7202 B211-A0-72083
B17 Narrow

3790 K¢ /150 EUR

éerna medova
B214-A0-7202 B214-A0-7203
B17 Carved

3550 Ké /140 EUR

cerna medova
B211-IL-A0-7202 B211-IL-A1-7203
B17 Special

4190 K¢ /165 EUR

cerna medova
B211-A1-7202 B211-A1-7203
B17 Softened

3690 K¢ /145 EUR

B211-PL-A0-7210

=r

hnéda
B360-H-A1-7205

e

hnéda
B211-A0-7205

-

hnéda
B214-A0-7205

-

hnéda
B211-IL-A1-7205

s

hnéda
B211-A1-7205

B17 Softened Short

3690 K¢ /145 EUR

B211-DPL-AQ-7210

B15 Swallow

4790 K¢ /190 EUR

v
cerna medova
B354-A1-7202 B354-A1-7203
B17 Short

3550 K¢ /140 EUR

éerna medova

B211-D-A0-7202 B211-D-A0-7203

B17 Narrow Carved

3790 K& /150 EUR

cerna medova
B214-1L-A0-7202 B214-1L-A1-7203
B17 Carved Short

3550 K& /140 EUR

Black Honey

B211-DIL-A0-7202 B211-DIL-A1-7203

B17 Special Short

4190 K&/ 165 EUR

£ Y
Cerna medova

B211-D-A1-7202 B211-D-A1-7203

B17 Special Titanium
6350 K¢ / 250 EUR

~v

B211-A2-7202

JE]

-

hnéda
B354-A1-7205

wv

hnéda
B211-D-A0-7205

-

hnéda
B214-IL-Al1-7205

-

A. Brown
B211-DIL-A1-7205

=

hnéda
B211-D-A1-7205



Flyer
3790 K¢ /150 EUR

cerna medova
B396-H-A0-7202 B396-H-A0-7203

Flyer Softened
3950 K¢ /155 EUR

B396-HPL-A0-7210

B67
3790 K¢ /150 EUR
cerna medova

B427-HS-A0-7202 B427-HS-A0-7203

B67 Softened
3950 K¢ /155 EUR

B427-HPL-AQ-7210

B66
3790 K& /150 EUR

hnéda
B396-H-A0-7205

Flyer Carved

3790 K¢ /150 EUR

B396-HIL-A0-7202

hnéda
B427-HS-A0-7205

B67 Softened Short
3950 K¢ /155 EUR

B427-DPL-A0-7210

cerna medova
B281-HS-A0-7202 B281-HS-A0-7203

CAMBIUM SEDLA

hnéda
B281-HS-A0-7205

Flyer Short
3790 K¢ /150 EUR

cerna
B396-D-A0-7202

Flyer Special

4450 K¢ /175 EUR

Cerna
B337-H-A0-7202

B67 Short

3790 K¢ /150 EUR

Cerna
B427-DS-A0-7202

B33
5050 K& / 200 EUR

Gerna
B256-S-A0-7202

B66 Short
3790 K¢ /150 EUR

éerna
B281-DS-A0-7202

medova
B396-D-A0-7203

medova
B337-H-A0-7203

medova
B427-DS-A0-7203

medova
B256-S-A0-7203

medova
B281-DS-A0-7203

hnéda
B396-D-A0-7205

hnéda
B337-H-A0-7205

hnéda
B427-DS-A0-7205

B135
5050 K& / 200 EUR

cerna
B348-S-A0-7202

hnéda
B281-DS-A0-7205

C13
5390 K¢ /200 EUR
145 mm 158 mm

C203-M-A0-6300 C203-W-A0-6300

C13 Carved
5390 K¢ /200 EUR
145 mm 158 mm

C203-MC-A0-6300 C203-WCA0-6300

C15
3090 K& /120 EUR

~v

C205-A0-6300

76

C15 Carved
3090 K¢ /120 EUR

v

C205-C-A0-6300

C17 Carved
3090 K¢ /120 EUR

-

C201-C-A0-6300

C17

3090 K¢ /120 EUR

~r

C17 Special Organic

3590 K¢ /140 EUR

=

cerna
C211-A0-6001

-

4290 K¢ /160 EUR

=

cerna/méd
C211-A5-6000

~7

3590 K¢ /140 EUR

e

prirodni
C211-A0-6015

4

S

>

@

@W

mud green orange octane Arizona Devon Yorkshire
C201-A0-6300 (C201-000-A0-0401 C201-A0-6317 C201-A0-6354 C17FUPNA26311 C17FUPNA06310 C17FUPNA16307
C19 C19 Carved C67
3090 K¢ /120 EUR 3090 K¢ /120 EUR 3090 K¢ /120 EUR
C209-A0-6300 C209-C-A0-6300 SCM-67NY-A0-0000
Ve
Leather Bar Tape Microfibre Bar Tape
1650 K¢ / 65 EUR 750 K¢ / 30 EUR
> 7O 7D ’D 72 7D
cerna medova hnéda cerna medova hnéda
BT02000A07202 BT02000A07203 BT02000A07205 BT03000A15202 BT03000A15203 BT03000A15205
Cambium Rubber Bar Tape
1010 K¢ / 40 EUR
> O A S s S
p r V; ) Y 2
.
cerna hnéda bila natural mud green orange octane
CT03000A16100 CT03000A16105 CT03000A16108 CT03000A16115 CT03000A10401 CT03000A16117 CT03000A16154
Slender Leather Grips Plump Leather Grips
1890 K¢ / 75 EUR 2050 K¢/ 80 EUR

cerna
BLG4LLOAQ7202

LS

medova
BLG4LLOAQ7203

N

hnéda
BLG4LLOAQ07205

v

Dark Tan
BLG4LLOAQ7210

J

cerna

BLG2LLOAQ7202

medova
BLG2LLOAOQ7203

J

hnéda
BLG2LLOAQ7205



Ergonomic Rubber Grips

Cambium Rubber Grips

1390 K¢ /55 EUR 1150 K¢ / 45 EUR

all black natural black/orange Cerna/copper
CSG6LLOA01000 CSG5SS0A01000 CSG5SS0A16015 CSG5SS0A21000 CSG5SS0A41000
SCAPE SERIE - BRASNY PRO BIKEPACKING A CYKLOTURISTIKU
Scape Seat Bag Scape Handlebar Scape Handlebar Scape Feed Scape Handlebar

Roll Compact Bag Pouch Pouch
3550 K¢ /140 EUR 3450 K¢ /135 EUR 3290 K¢ /120 EUR 1290 K¢ /50 EUR 1790 K¢ / 70 EUR
VW ) e

Mud Green Mud Green Mud Green Mud Green Mud Green Black
BSBO03-PL-A0-0401 BHBO03-PL-A0-0401 BHBO02-PL-A0-0401 BHBO04PLA00401 BHBO1-PL-A0-0401 BHBOI1PLAO0OO0O
Scape Frame Scape Full Scape Top Tube Scape Saddle
Bag Frame bag Bag Pocket Bag
2590 K¢ / 95 EUR 3090 K¢ /120 EUR 1490 K¢ / 55 EUR 1290 K¢ / 50 EUR
Mud Green Black Mud Green Mud Green Mud Green Black
BFBO01-PL-A0-0401 BFBO1PLA0O0000O BFB02PLA00401 BTTO01-PL-A0-0401 BSBO01-PL-A0-0401 BSBO1PLAOO00O
Scape Saddle Scape Handlebar Scape Large Scape Small
Roll Bag Case Pannier Pannier
1290 K¢ /50 EUR 3590 K¢ /140 EUR 3290 K¢ /120 EUR 3190 K¢ /115 EUR
Mud Green Mud Green Mud Green Black Mud Green Black
BSBO02-PL-A0-0401 BHBOSPLA00401 BPAO1-PL-A0-L401 BPAOIPLAOLOOO BPAOQ1-PL-A0-S401 BPAOIPLAOS000

Scape Pannier
Shoulder Strap

510 K¢ / 20 EUR

ABBO01-PL-A0-0000

Reflective Patch
single
140 K¢ /5 EUR

ABB0299-A0-0001

8

BRASNY NA KOLD

Challenge 0,5L

2590 K¢/ 95 EUR

n

cerna medova
B7436-A0-7202 B7436-A0-7203

Challenge Large 1,2L

2690 K¢ /100 EUR

cerna medova
B7437-A0-7202 B7437-A0-7203

BATOHY A BRASNY

hnéda Dark Tan
B7436-A0-7205 B7436-A0-7210

hnéda Dark Tan
B7437-A0-7205 B7437-A0-7210

Challenge Brooks Lab 0,5L
2690 K¢ /100 EUR

B7436-00-A1-7202

D-Shaped
3250 K¢ /120 EUR

cerna medova hnéda
B2767-A0-7202 B2767-A0-7203 B2767-A0-7205

Hoxton
4090 K¢ /160 EUR

L

BB003-A0-0003

Dark Tan
B2767-A0-7210

Pickwick Cotton Canvas 26L
6 790 K¢ / 250 EUR

Cerna oranzova
BB043-A0-7200 BB043-A0-7249

Pickwick Reflective Leather
10990 K¢ / 430 EUR

hnéda
BB043-A7-6003

Barbican Cotton Canvas

8090 K¢ /300 EUR
f -
.‘- \!
b *
v

cerna Sedd/medova
BB005-A0-7200 BB005-A0-7266

~

Seda tm. modra
BB043-A0-7266 BB043-A0-7267

Pickwick Leather
10 790 K¢ / 400 EUR

¢erna
BB043-A1-Q176

zelena
BB043-A0-7282

Pickwick Tex Nylon 26L
4590 K¢ /170 EUR

oranzova
BB043-B1-7917

Barbican Leather

11390 K¢ / 420 EUR

cerna
BB015-A0-7202

hnéda
BB015-A0-7205

7



b4 - - - - -

|] [] PLN KY Floor Mat Trailer Storage Bag Storage Cover nahradni upinaci dil

1190 K¢ / A7 EUR 1790 K¢ / 69 EUR 1990 K¢ / 79 EUR 790 K¢ /29 EUR
Trouser Strap Mud Flap
650 K¢ / 25 EUR 650 K¢ / 25 EUR

; 960143 960141 4015410
Serna medova hnéda &erna medova hnéda 4 4 i
BTR1000A17202 BTR1000A17203 BTR1000A17205 BMF1000A17202 BMF1000A17203 BMF1000A17205 NAKLAD N I V[]ZI KY
MT21 Tool Kit Single Rain Cover Single Rain Cover FEMTO ptedni FEMTO zadni .
9 9 P Flatbed Nomad Nomad Coho XC Pannier Set
S/M/L XL
Cargo Rack

1590 K¢ / 59 EUR 330 K¢ /12 EUR 380 K¢ /14 EUR 510 Ké /20 EUR 510 K¢ / 20 EUR

11 990 K¢ / 479 EUR 13990 K¢ / 559 EUR 2690 K¢ /106 EUR 15990 K¢ / 639 EUR 2490 K¢ /99 EUR
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d 5 . A L\’\\.’/_,-/\.

BMT2100A17202 BRCMO000A18102 BRCLO00A18102 BLLF-A0-2001 BLLR-A0-2001

941202 945203 4329601 935102 960126
Proofide Saddle Saddle Care Saddle Care Kit Bag Care Kit Bike Bag Drv B pannier Rack
Wax Premium kit repair Ty Bag annier fac
400 K¢ /15 EUR 350 K¢ /13 EUR 1090 Ké /40 EUR 1090 Ké /40 EUR 1090 K¢ /40 EUR

2290 K¢ / 89 EUR 1490 K¢ / 59 EUR
50ml
AMAO400A1L AMAO100A00 AMAO0200A00 AMAO300A00 AMAOS00A00

960127 960128

Travoy Travoy Rain Cover nahradni upinaci dil

pro Travoy
11990 K& / 479 EUR 1390 K&/ 55 EUR 890 K&/ 35 EUR
=
5%
B l vV CHIE) e e i (e s G
A zaru naram m 1
ur e SULKEHIE (d e modely ) 951307 960235 960088

DETSKE vOziky VOZIKY PRO PSY
D'Lite X D'Lite Single Encore X Honey Bee 1-Wheel Stroller Kit Tail Wagon Bark Ranger Bark Ranger Pet Bed Pet Bed
- aqua - aqua - Turquoise - Red XL Standard XL
24990 K& / 999 EUR 22 990 K&/ 919 EUR 19 990 K&/ 799 EUR 14990 K& / 599 EUR 2290 K&/ 89 EUR 15 990 K& / 639 EUR 18 990 K& / 759 EUR 20 990 K& / 839 EUR 1790 K& / 69 EUR 2290 K& / 89 EUR
938101 938102 937101 949209 960047 947105 947106 947107 960270 960271
2-Wheel StrollerKit  Jogger Kit Ski Kit Baby Snuggler Handlebar Console Pet Trailer Pouch Bark Ranger Bag Bark Ranger Bark Ranger Bark Ranger
2490 K& /99 EUR 3790 K& /149 EUR 7490 K& / 299 EUR 2990 K& / 119 EUR 1190 K&/ 47 EUR Rain Cover, Standard Rain Cover, XL Kickstand

1390 K¢ /55 EUR 1790 K¢ / 69 EUR 1140 K¢ / 45 EUR 1390 K¢ / 55 EUR 760 K¢ / 29 EUR

é0 0.0 - -
.
.
® ® ©
single double Standard XL

960140 960137 960138 960223 960158 960050 960236 960237 960238 960239 960272 960273
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MINOURN

Nejen skladaci elektrokola s motory Bosch

Lw CS-500 BH-95X 22-35 mm VC-100 ,LE CORDE"
190 K&/ 7,50 EUR 390 K& /15,50 EUR 190 K&/ 7,50 EUR 590 Ké / 23 EUR j I . . : e " ’ . ]
PohodIna, prakticka, obratna a velmi skladna. Takova jsou nova kompaktni elektrokola od spolecnosti Tern.
e e é :‘ % F’_ Skladaci i neskladaci, ale predevsSim vykonna a velikostné tak akorat. Vydejte se na skvély vylet!
r'l “5’:— ‘:5&'_
222/254/286mm 272/318/350mm 22-29 mm 28-35 mm
339-3060-01 339-3070-01 339-2010-01 339-1354-00 339-3330-00 339-3331-00
SGS-400 SWG-400 MT- 4000SF Gamoh
450 K¢ /18 EUR 500 K¢ /20 EUR 1990 K¢ / 79 EUR 2590 K¢/ 99,90 EUR
222/254/286mm 272/318/350mm
339-3240-01 339-3241-01 339-1992-01 10-4600-01 10-5001-01
Dodavame na objednavku
NABENDYNAMO
SON 28 SON 28 SON 28 SON 28 SON 28
12 mm 15mm 15 mm /110 mm V-brzdy disc
7590 K¢ / 299 EUR 8090 K¢ / 319 EUR 8090 K¢ / 319 EUR 6 290 K¢ / 249 EUR 6 790 K¢ / 269 EUR
LT
rtzné barvy rtizné barvy rtizné barvy rtizné barvy razné barvy
SONdelux SONdelux SONdelux 12 mm SON 28 SON XS
V-brzdy Center-Lock Center-Lock tandem 74 mm
6290 K¢ / 249 EUR 6790 K¢ / 269 EUR 7590 K¢ / 299 EUR 6 690 K¢ / 249 EUR 5790 K¢ / 229 EUR
(T

LU “

rizné barvy

&
{uitc e

rtzné barvy rizné barvy razné barvy

PREDNI SVETLA ZADNI SVETLA

Edelux II Edelux II DC Edelux na nosic na sedlovku na blatnik
LED 6-75V DC170 LED

4090 K¢ /159 EUR 4290 K¢ /169 EUR 4790 K¢ /189 EUR 1790 K¢/ 69 EUR 2190 K¢ / 84 EUR 2190 K¢ / 84 EUR

rizné barvy rtizné barvy rtizné barvy rtizné barvy rizné barvy rizné barvy

Magazin pro pohyb venku vam pfinasi AZUB BIKE s.r.o.
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